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1 Einleitung

Die Gemeinde Neuried setzte sich 2022 zum Ziel, die Klimaneutralitat bis zum Jahr 2035 zu er-
reichen. Der 2015 erstellte Energienutzungsplan zeigt dafiir die Einsparpotentiale fur die Berei-
che Strom und Warme auf. Das vorliegende integrierte Mobilitatskonzept (IMK) soll die Treib-
hausgasminderungspotentiale im Mobilitatssektor behandeln.

Der Beschluss zur Erstellung eines Mobilitatskonzepts erfolgte 2019 durch den Gemeinderat. Es
fugt sich neben dem Energienutzungsplan als weiteres Teilkonzept in das Klimaschutzkonzept
der Gemeinde ein.

Das Mobilitdtskonzept soll neben der Reduktion von verkehrlichen Treibhausgas-Emissionen
auch die Themen Gesundheitsschutz, Inklusion und Lebensqualitat berticksichtigen.

Als wesentliche Ziele der Gemeinde fiir das vorliegende IMK wurden benannt:

e Mobilitat' umweltfreundlich und sozial gestalten

e Starkung des Ful3- und Radverkehrs; Verbesserung der Sicherheit des Ful3- und Radver-
kehrs

e Optimierung des 6ffentlichen Nahverkehrs

o Verbesserung der Aufenthaltsqualitat insbesondere in der Ortsmitte

o Verbesserung der Infrastruktur fir altere Menschen und flir Menschen mit Behinderung

¢ Alle wichtigen Ziele in Neuried und in den angrenzenden Gemeinden sollten fur Ful3gan-
ger und Radfahrer mdglichst direkt und auf guten Wegen erreicht werden kénnen.

Das Mobilitatskonzept ist folgendermalen strukturiert: Auf Grundlage einer Ist-Analyse der Ver-
kehrsangebote, der Infrastruktur sowie Energie- und Treibhausgasbilanz des Verkehrs in der Ge-
meinde werden THG-Minderungspotentiale ermittelt. Darauf basierend werden Ziele flr eine
klimafreundliche Mobilitatsstrategie festgelegt und unter der Beteilung von Akteuren und Akteu-
rinnen konkrete MaBnahmen zur Zielerreichung entwickelt.

Fir eine nachhaltige Implementierung werden eine Verstetigungsstrategie sowie ein Control-
ling-Konzept entworfen. Eine Kommunikationsstrategie adressiert eine geeignete Offentlich-
keitsarbeit.

" Mobilitat bezeichnet die Fahigkeit, sich von einem Ort zu einem anderen zu bewegen.
Verkehr hingegen bezeichnet die Realisierung von Mobilitat.

Integriertes Mobilitatskonzept Neuried
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2 Ist-Analyse

Die qualitative Ist-Analyse gibt einen Uberblick tiber den Stand der Infrastrukturen und Verkehrs-
angebote in der Gemeinde und ermittelt die Energie- und Treibhausgasbilanz im Verkehrssektor.

2.1 Infrastrukturen und Verkehrsangebote

Die Gemeinde Neuried im Landkreis Miinchen umfasst 9,6 km? Flache, zumeist Wald, davon
knapp 2 km? Siedlungsflache. Geologisch liegt Neuried auf einer Hohe von 559 m tber NN im
Bereich der Minchner Schotterebene. Innerhalb des Gemeindegebietes sind kaum Hohenunter-
schiede vorhanden.

Die Einwohnerzahl liegt bei 9.044 (Stand 17.10.2023). Die Bevolkerungsentwicklung ist grof3-
raumtypisch dynamisch wachsend, die Altersstruktur zuzugsbedingt ausgeglichen. Neuried be-
sitzt eine Grundschule mit knapp 350 Schulkindern und zahlreiche Kinderbetreuungseinrichtun-
gen. In der Gemeinde sind ca. 900 Betriebe angesiedelt. Am sidlichen und dstlichen Ortsrand
liegen insgesamt drei Gewerbegebiete. Die Zahl der Einpendler/Auspendler/Binnenpendler be-
tragt ca. 2.500/3.500/300.

Im Norden und Osten grenzen direkt an das Siedlungsgebiet die Miinchner Stadtteile ,Gro3ha-
dern® und ,Thalkirchen-Obersendling-Forstenried-Frstenried-Solln“, Gber die Neuried an die
U-Bahnstationen Firstenried West (U3) und Klinikum GroBhadern (U6) sowie an die Autobahn
A95 angebunden ist.

Neuried liegt im Verbund der Wirmtal-Gemeinden. Es besteht eine direkte Verbindung mit den
Nachbargemeinden Planegg und Gauting Uber die Staatsstralie St 2344 (Planegger Str./Forsten-
rieder Str.) bzw. die KreisstralRe M4 sowie das Bus- und Radwegenetz der Landkreise Minchen
und Starnberg.
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Abbildung 1: Kartenausschnitt der Siedlungsflédche der Gemeinde Neuried. Quelle: Bayernatlas
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Die Flache fur den StralRenverkehr nimmt ca. 35 Hektar ein. Ein GrofRteil davon entfallt auf Ge-
meindestraflen (ca. 30 km). Es gibt zwei Hauptverkehrsachsen: die stark befahrene Staatsstralie
St 2344 verlauft von Nordwest nach Siidost und fiihrt von Planegg Uber Neuried nach Minchen-
Firstenried und zur Autobahn A95. Die zur Entlastung des innerortlichen Verkehrs angelegte
Ortsumgehung M4 verlauft ausgehend von der St 2344 in stidwestliche Richtung nach Gauting.
Die Hauptverkehrsachsen teilen die Gemeinde indirekt in einen nérdlichen und sudlichen Teil so-
wie einen westlichen und 6stlichen Teil (Abbildung 1).

Staatsstralie St 2344 und Kreisstralle M4 liegen in der Strallenbaulast des Staatlichen Bauamts
Freising bzw. des Landratsamts Minchen.

Im Haushalt der Gemeinde Neuried werden derzeit im langjahrigen Durchschnitt ca.

200.000 €/Jahr fur Mobilitatsinfrastruktur vorgehalten. Seit 2021 gibt es ein Férderprogramm im
Bereich Mobilitat fur (Lasten-)Pedelecs und Ladestationen. Kontinuierlich werden Verkehrsunter-
suchungen, Planungen und Gutachten in Auftrag gegeben, die Grundlage flir verschiedene Mal}-
nahmen des Bauamts sowie fiir Verbesserungen des OPNV sind.

Mit Ausnahme der St 2344, der M4 und einem Teil des Gewerbegebiets ist in Neuried die Ge-
schwindigkeit auf Tempo 30 begrenzt. Im Bereich der Ortsmitte befindet sich ein verkehrsberu-
higter Geschaftsbereich mit Tempo 20. An den Hauptverbindungsstrafen (St 2344, M4) wurden
unterschiedliche Geschwindigkeitsbegrenzungen eingeflihrt. Entsprechend Gemeinderatsbe-
schluss von 2022 wird zuséatzlich ein Larmaktionsplan unter Beteiligung der Trager 6ffentlicher
Belange ausgearbeitet. Die wesentlichen Ziele konzentrieren sich dabei auf die Staatsstralle

St 2344: Einfihrung von Tempo 30, Reduktion von vier auf zwei Fahrspuren, Verwendung von
larmminderndem Fahrbahnbelag und Ausbau von Querungshilfen (Abbildung 2).

Bericht 070-6181 Anlage 1.1

Larmaktionsplanung 3. Runde
Gemeinde Neuried @

Lageplan StraRe

Legende

20 knvh (Verkehrsberuhigter Geschaftsbersich)
30 kmvh (vor der Schule temporir von 7.00 bis 18.00 Unr)
mm Zuisssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Zulassige Hachstgeschwindigkeit 80/100 kmvh auf mind. einer

W Richtungsfahrbahn

 Zulissige Hochstgeschwindigkeit 70 kmih auf mind. einer
Richtungsfahrbahn

[ Hauptgebaude

[EE] Nebengebaude

[ schue

[ Krankenhaus

amg
Sears Gemeindegrenze

Abbildung 2: Bestandssituation Geschwindigkeiten in der Gemeinde Neuried. Quelle: Ldrmaktionsplanung 3. Runde
Gemeinde Neuried
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Das Verkehrsangebot in Neuried kann unterteilt werden in:

e Motorisierter Individualverkehr (MIV)

o Offentlicher Personen-Nahverkehr (OPNV) und alternative Mobilitdtsangebote
e Carsharing

¢ Rad- und Fulverkehr

21.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der MIV ist in Neuried das dominierende Verkehrsmittel und wird Gberwiegend durch Privat-Pkws
verursacht.

Der Hauptverkehr findet auf den Hauptverkehrsachsen St 2344 und M4 statt. Insbesondere zu
den StofRzeiten bilden sich lange Staus. Aufgrund ihres Verlaufs durch den Siedlungsbereich bil-
det die St 2344 ein stark trennendes Element in der Ortsmitte und wirkt sich durch Emissionen
und Larm negativ auf die Aufenthaltsqualitat und Gesundheit der Blrgerinnen und Blrger aus. Es
werden Mallnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans entwickelt, um diese Auswirkungen zu
reduzieren.

Obwohl durch den Bau der Ortsumgehung M4 der motorisierte Siedlungsverkehr vermieden wer-
den sollte, findet weiterhin ein deutlicher Durchgangsverkehr durch die verkehrsberuhigte
(Tempo20/Tempo30) Gautinger StralRe statt. Hieraus ergibt sich ein Spannungsfeld in Hinblick
auf die geplante Etablierung eines ,Shared Space” in der sudlichen Ortsmitte.

Der ruhende Kfz-Verkehr nimmt einen deutlichen Anteil des 6ffentlichen StralRenraums ein. Dabei
ist anzumerken, dass Fahrzeuge teilweise widerrechtlich auf dem Gehweg abgestellt werden.
Dies flihrt zu einer Verminderung der Gehwegbreite und Sichteinschrankungen, die besonders
fur vulnerable Personengruppen (Personen mit Rollstiihlen, Rollatoren, Kinderwagen) ein Sicher-
heitsrisiko darstellen.

Ein Parkraumkonzept fir die Nutzung offentlicher Stellplatze ist nicht vorhanden. Private Stell-
platze sind nach der bayerischen Garagen- und Stellplatzverordnung geregelt. Neben der klassi-
schen blauen Parkscheibe kann alternativ eine ,digitale Parkscheibe® Giber den Anbieter ParkNow
genutzt werden.

2.1.2 Offentlicher Personen-Nahverkehr (OPNV) und alterna-
tive Mobilitatsangebote

Neuried besitzt kein Stralenbahnnetz oder einen direkten Anschluss an S- und U-Bahn, aber ein
gut erschlossenes Busnetz. Dieses sorgt in wenigen Fahrminuten flr die Anbindung an die U-
Bahnhdofe ,Klinikum Grof3hadern® (U6), ,Furstenried West“ (U3) und die S-Bahnstation in Planegg
(S6) (Abbildung 3). Uber S- oder U-Bahn ist die Landeshauptstadt Miinchen in ca. 20-30 min er-
reichbar.

Integriertes Mobilitatskonzept Neuried 4
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Abbildung 3: Busliniennetz Neuried und Anschliisse an U- und S-Bahn. Quelle: MVV

Die Buslinien (Tabelle 1) verkehren unter dem Dach des Minchner Verkehrs- und Tarifverbundes
(MVV). Das Busnetz in Neuried wird hauptsachlich tber die MVV-Regionalbusse der 200er-Li-
nien des Lkr. Minchen abgedeckt. Zusatzlich fahren zwei 900er-Linien des benachbarten Land-
kreises Starnberg Haltestellen im Gemeindegebiet Neuried an.

Tabelle 1: Ubersicht Buslinien im Gemeindegebiet Neuried

Bus-Nr. Richtung'

Anmerkung
260 Germering-Unterpfaffenhofen — Planegg (S) - Furstenried verkehrt taglich
West (U)
261 Neuried, Hainbuchenring - Firstenried West (U) verkehrt taglich
267 Altenburgstr. — Lochham (S) - Martinsried - Firstenried verkehrt taglich
West (U)
269 Neuried, Maxhofweg - Klinikum GroRhadern (U) verkehrt Mo-Fr
936 Gauting (S) - Firstenried West (U) verkehrt taglich
X910 Klinikum GroRRhadern (U) - Gauting (S) - DLR — Welfling Expressbus, verkehrt Mo-Sa, halt
(S) Neuried Ortsmitte und Forst Kasten

' angegebene Richtung und Retour, (S): S-Bahn-Haltestelle, (U): U-Bahn-Haltestelle
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Alle MVV-Regionalbusse sind barrierefrei. Der vorgeschriebene barrierefreie Umbau aller Bushal-
testellen erfolgt in Neuried sukzessive und ist z.T. schon realisiert. Fahrplaninformationen kénnen
z.B. analog Uber sogenannte Minifahrplane des MVV erhalten werden oder digital und in Echtzeit
Uber die MVV-App.

Zur Erfullung der umweltpolitischen Zielsetzungen des Landkreises Miinchen sollen die Larm-
und Schadstoff-Emissionen durch den OPNV nachhaltig durch den Einsatz emissionsarmer/-
freier Antriebsformen vermindert werden. In diesem Zuge wurde die Linie 261 elektrifiziert. An der
Endhaltestelle Hainbuchenring wurde eine Ladesaule errichtet, die einen Regelbetrieb mit Elekt-
robussen auf der Linie 261 ab April 2024 ermdglicht.

Geplante Malnahmen/Ideen, die den OPNV betreffen, kénnen aus der Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans (NVP) fir den Landkreis Miinchen (2020) erhalten werden. Z.B. ist darin eine Li-
nien-Verlangerung des MVV-Nachtbusses N41 bis in die Ortsmitte Neuried sowie eine Angebots-
erweiterung am Abend bei der Linie 261 geplant. Dartber hinaus erwdhnt der NVP
Busspuren/Bustrassen von Martinsried, Neuried nach Pullach sowie eine Nutzung der Parkspur
auf der Forstenrieder Stralle stadteinwarts, um den Busverkehr attraktiver zu machen. Die Linie
267 soll als Expressbuslinie ausgebaut werden.

Aktuell erfolgt bereits die Baumaflinahme zur Verlangerung der U6 vom Klinikum Grof3hadern
zum Campus Martinsried. Die Inbetriebnahme ist flir 2027 vorgesehen.

Die Mobilitatsprojekte des Lkr. Miinchen zur Verlangerung der U3 nach Neuried und der Bau ei-
ner Seilbahn oder StralRenbahn als mégliche tangentiale Verbindung von Pasing Uber Gréafelfing,
Neuried bis Firstenried-West wurden aufgrund knapper Finanzmittel zurtick- bzw. eingestellt.

Derzeit gibt es in Neuried kein Angebot fur einen Bedarfsverkehr (On-Demand-Service), d.h. eine
flexible Fahrtmoglichkeit, die vom Fahrgast spontan oder geplant genutzt werden kann. Die
Nachfrage bestimmt, wo und wie die Fahrten durchgeflihrt werden. Die Strecke ist dabei nicht an
einen vorgegebenen Fahrplan oder einen vordefinierten Linienweg gebunden, sie variiert frei zwi-
schen den Ein- und Ausstiegspunkten im Bediengebiet. Seit Okt 2022 ist in zwei Pilotgebieten im
Landkreis Minchen der On-Demand-Service FLEX in Betrieb. Das Projekt wurde auf insgesamt
vier Jahre Laufzeit erweitert. Im Anschluss an den Pilotbetrieb soll das Angebot auf den gesam-
ten Landkreis ausgeweitet werden. Ein On-Demand-Service ware in Neuried beispielsweise flir
den Bereich Alpspitzring und Zugspitzstralle interessant, weil aufgrund infrastruktureller Gege-
benheiten der Einsatz von regularen 12 m-MVV-Regionalbussen nicht mdglich ist. Des Weiteren
wirden mobilitatseingeschrankte Personen von einem On-Demand-Service profitieren, bspw. bei
Fahrten zur Arztpraxis oder zum Einkaufen.

Fir die ,letzte Meile* (Entfernung zwischen letzter Haltestelle und Zielort) werden vermehrt alter-
native Mobilitatsangebote (z.B. E-Scooter, E-Moped, E-Bike) in Anspruch genommen. In einigen
umliegenden Gemeinden gibt es dazu bereits Anbieter.

21.3 Carsharing

Seit Anfang 2024 gibt es in Neuried ein Carsharing-Angebot eines bereits in vielen deutschen
Stadten (u.a. Miinchen) aktiven Unternehmens. Uber eine App kdnnen die Fahrzeuge (Pkw,
Tranporter) lokalisiert, reserviert, entsperrt und genutzt werden. Der Anteil E-Fahrzeuge ist noch
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gering. Es ist jedoch davon auszugehen, dass mit dem Trend zur Elektrifizierung und einem La-
destellenausbau vermehrt E-Fahrzeuge in der Flotte angeboten werden.

2.1.4 Rad-und FuBverkehr

Die Wege in der Gemeinde Neuried sind kurz. Der Ort erstreckt sich auf einer Flache von nur ca.
2 km?. Es ist somit mdglich, alle wichtigen Anlaufpunkte zu Ful® oder mit dem Rad in kurzer Zeit
zu erreichen. Das Radwegenetz besteht aus ca. 4 km gemeinsamen oder getrennten Rad- und
FuRwegen, die sich entlang der von Nord-West nach Sud-Ost durch den Ort verlaufende Staats-
strale St 2344 bzw. der Uberfiihrung der Kreisstralke M4 befinden. FahrradstraRen oder -zonen
sind bisher nicht vorhanden.

Im Ort gilt mit wenigen Ausnahmen Tempo 30. Der Radverkehr wird somit Uberwiegend auf der
Fahrbahn gefihrt. Im Zuge der Umsetzung des Neurieder Larmaktionsplans wird Tempo 30 auch
fur die Planegger Str. angestrebt. Dort besteht aktuell bereits im Bereich der Grundschule eine
temporare Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h. Des Weiteren gibt es innerorts mehrere
verkehrsberuhigte Bereiche (Verkehrszeichen 325.1). Die Ortsmitte Sid (Gautinger Str. ab

St 2344) wurde im Rahmen der innerértlichen Verkehrsberuhigung im Nachgang zum Bau der
Umgehungsstralte M4 im Jahr 2009 als ,Shared Space” mit hoher Aufenthaltsqualitat Gberplant.
Es wurde ein verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20 ausgewiesen. Weitere Umset-
zungsmalnahmen werden schrittweise realisiert.

Roteinfarbungen zur besseren Erkennbarkeit des Radwegs sind an der Kreuzung Ortsmitte (Rad-
weg Planegger Str. Richtung Mlnchen) sowie an der Einmindung der Franz-Schuster-Str. in die
St 2344 vorhanden. Weitere Roteinfarbung waren auch an anderen Stellen denkbar bzw. sinn-
voll.

Im Zuge des Projekts ,Wirmtal — Das Radltal“ wurden 2015 durch das Ingenieurburo Ingevost
ein Radverkehrskonzept flr die Gemeinde Neuried entwickelt und eine entsprechende Beschilde-
rung umgesetzt. Diese wird voraussichtlich durch das sich in Planung befindliche landkreisweite
Beschilderungskonzept zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr im Landkreis Muin-
chen erganzt werden. Es soll u.a. eine Wegweisung zu den angrenzenden Kommunen eingefihrt
werden.

Die Radweganbindung an die Nachbarkommunen ist bisher nicht in allen Fallen zufriedenstel-
lend. Wahrend die Nachbargemeinden Planegg und Gauting sowie der Minchner Stadtbezirk
Thalkirchen-Obersendling-Forstenried-Flrstenried-Solln nahtlos auf Radwegen entlang der St
2344 bzw. M4/STAS3 erreicht werden kénnen, gibt es nach Norden in Richtung des Minchner
Stadtbezirks Hadern entlang des Haderner Wegs nur einen nicht raum- und streufahigen Fuliweg
mit Freigabe fur den Radverkehr.
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Abbildung 4: Radverkehrskonzept 2015: Routen zur
Ortsdurchquerung

Abbildung 5: Radrouten in Neuried

Das Radverkehrskonzept von 2015 sieht mehrere Routen zur Ortsdurchquerung vor (Abbildung
4). Die Hauptrouten liegen entlang der St 2344 (Planegger Str./Forstenrieder Str.), Minchner
Str., Gautinger Str. und Parkstr. (Abbildung 5). Die Hauptrouten decken sich mit der ,Radwege-
planung fur den Anschluss an den Radweg nach Gauting“ (Ingevost 2021, Abbildung 6) und dem
Wunschliniennetz des Radverkehrkonzepts des Lkr. Miinchen (Stand 2021).

s 2 aus Planegg [ GroBhadem
w3 aus GroBhadem [ Forstenried  =eeer Fulweg
— 4 aus Minchen / U-Bahn Firstenried ——Edhu;
:n.;ru:rmm " " —;'mm 0 100 m"‘A
|
INGEVOST

e

Stand: 28.10.2021 5y, e semien

Abbildung 6: Radwegeplanung flir den Anschluss an den Radweg nach Gauting, Ingevost 2021
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Des Weiteren beschreibt eine vom Lkr. Mlinchen beauftragte Machbarkeitsstudie fir schnelle,
tangentiale Radverbindungen einen Verlauf der stidlichen Tangente von Planegg nach Haar eine
Querung Neurieds Uber die St 2344. Die Tangenten sollen die bereits geplanten radial auf die
Stadt Minchen zulaufenden Radschnellverbindungen erganzen.

In puncto Sicherheit ist zu erwahnen, dass die bauliche Gestaltung der Radwege an der St 2344
nicht mehr vollumfanglich den derzeit geltenden Regelwerken (z.B. ERA, EFA) bspw. bezuglich
Radwegbreite und Sicherheitstrennstreifen entspricht.

Es gibt im Gemeindegebiet zahlreiche Fahrradabstellanlagen. Die meisten wurden auf Eigeniniti-
ative der Gewerbetreibenden und Privatpersonen errichtet. Es besteht noch Potential fir eine
kontinuierliche Erweiterung.

Um einen Umstieg Fahrrad < Bus zu erleichtern, sind Fahrradabstellanlagen im Bereich des
Busknotenpunkts Ortsmitte und an der Haltestelle ,Am Haderner Winkel“ errichtet worden. Eine
Mitnahme von Fahrradern in den Bussen ist aktuell nicht mdglich.

Im Bereich Bike-Sharing bietet die Gemeinde seit 2018 ein Mietradsystem tber die Minchner
Verkehrsgesellschaft (MVG) an. An sieben Uber das Gemeindegebiet verteilten Stationen (Abbil-
dung 5) kénnen MVG-Rader entliehen und abgegeben werden. Die Auslastung (Stand 2023)
kann Tabelle 2 enthommen werden.

Tabelle 2: MVG Rad Nutzung 2023 in Neuried; Quelle: MVG Rad Jahresbericht 2023 flir den Landkreis Miinchen

Station Inbetriebn.|Ausleihen |Riickgaben [Summe
Rathaus (Neuried) 03.12.2018 | 184 183 ;367
Kraillinger Weg (Neuried) 03.12.2018 |105 127 (232

Am Sportpark (Neuried) 03.12.2018 |105 103 "208
ZugspitzstraBe (Neuried) 03.12.2018 |110 96 206

| Waldkirchbogen (Neuried) 25.10.2019 |63 110 1173
Forstenrieder StraBe (Neuried) 03.12.2018 |82 82 164

Am Haderner Winkel (Neuried) 03.12.2018 |38 29 67

Das MVG-Mietradsystem wird Anfang 2025 auslaufen. Derzeit lauft die gemeinsame neue Aus-
schreibung inkl. Ausstattung und Verteilung der Gemeinden, Landkreise, MVG und MVV.

Zum Fuhrpark der Gemeindeverwaltung gehéren des Weiteren drei Fahrrader und zwei E-Scoo-
ter, die fur Dienstfahrten genutzt werden kénnen. Zusatzlich ist ein E-Lastenrad vorhanden, das
zu bestimmten Zeiten auch der Allgemeinheit kostenfrei zuganglich gemacht werden soll. Zudem
bietet die Gemeinde ihren Mitarbeitenden Fahrradleasing an.

Viele wichtige Anlaufpunkte in Neuried sind aufgrund der geringen Entfernungen und kaum vor-
handener Steigungen gut zu Ful} erreichbar. An notwendigen Stellen sind Lichtsignalanlagen vor-
handen. Die Ansprechzeit ist jedoch nicht durchgangig auf den Ful3- und Radverkehr ausgelegt.
Querungshilfen insbesondere an der St 2344 sind vorhanden, sollten aber bei einer Umplanung
der St 2344 bzgl. Anzahl und Lage neu bewertet werden.

Zur weiteren Verbesserung der ful3laufigen Erreichbarkeit und des Aufenthalts im 6ffentlichen
Raum wurden im gesamten Ortsbereich viele Banke aufgestellt. In der Ortsmitte Nord wurde der
Aufenthaltsbereich rund um den Maibaum durch ehrenamtliches Engagement auf einer
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Brachflache hinter dem Bauamt ausgeweitet. Ein ,Ratschplatz® |adt dort mit selbstgebauten Pa-
lettenmdbeln zu einer Vielzahl von Veranstaltungen (Konzerte, Radl-Check, Tausch-borse u.a.)
ein.

Offentliche Trinkwasserbrunnen sind bisher nicht vorhanden. Die Barrierefreiheit ist noch nicht
vollstandig umgesetzt.

Viele altere Fullwege entsprechen den derzeit geltenden Regelwerken nicht mehr vollumfanglich.
Eine zu geringe Breite und zu starke Neigung kénnen potentielle Gefahrenquellen darstellen.

2.2 Energie- und Treibhausgasbilanz

Die Energie- und Treibhausgasbilanz erfasst die Energieverbrauche und THG-Emissionen des
Verkehrsaufkommens und gliedert sie nach Verursacher (MIV, OPNV, Giterverkehr etc.).

Regionale Daten konnen aus dem Klimaschutzplaner (webbasierte Software des Klima-Blindnis?
zum Monitoring des kommunalen Klimaschutzes), den Treibhausgasberichten des Landkreises
Milnchen sowie Blrgerbefragungen und Verkehrserhebungen erhalten werden.

Die Daten des Klimaschutzplaners werden durch Bilanzierung nach BISKO-Standard (einheitli-
cher Bilanzierungsstandard fir kommunale Energie- und Okobilanzen) ermittelt. Dieser verwen-
det eine Bilanzierung nach endenergiebasierten Territorialprinzip unter Verwendung des Bun-
desstrommix bei der Bewertung der Emissionen durch Stromverbrauch.

Datengrundlage fir die im Klimaschutzplaner verwendeten Werte im Stral3enverkehr ist die
deutschlandweite Regionalisierung aller nationalen Emissionen der Jahre 2010 und 2015 mit
dem Software-Tool GRETA des Umweltbundesamtes. Hierbei flieRen streckenscharfe Verkehrs-
daten aus StralRenverkehrszahlugen auf Autobahnen und Bundesstralden ein. Im untergeordne-
ten StralRennetz wird eine streckenbezogene Zurechnung der gesamtdeutschen Emissionen je
Kfz-Kategorie (Pkw, motorisierte Zweirader, leichte Nutzfahrzeuge, Lkw, Linien- und Reisebusse)
und Straldenkategorie (innerorts, aulerorts und Autobahn) Uber die raumliche Bevélkerungsver-
teilung vorgenommen und daraus gemeindefeine Fahrleistungen errechnet. Mit dem Modell TRE-
MOD werden diese Fahrleistungen anschlieRend mit spezifischen Emissionsfaktoren fiir ver-
schiedene Verkehrsmittel und Energietrager multipliziert, wodurch sich die THG-Emission ergibt.

Aus den Daten kénnen verschiedene Indikatoren abgeleitet werden, die im Folgenden beschrie-
ben und qualitativ bewertet werden. Wenn entsprechende Daten vorliegen, erfolgt ein Vergleich
mit Landkreis- und Bundesdurchschnittsdaten.

2.21 Modal Split

Der Modal Split (von lateinisch ,Modus®, Art (des gewahlten Verkehrsmittels) und englisch ,to
split‘, aufteilen, spalten usw.) ist einer der wichtigsten Kennwerte in der Verkehrsstatistik. Er
drickt die prozentualen Anteile der Verkehrsmittel an der Verkehrsleistung (zurlickgelegte Perso-
nenkilometer) oder am Verkehrsaufkommen (zurtickgelegte Wege, Nutzungshaufigkeit) aus und

2 Klima-Bundnis der europaischen Stadte mit indigenen Volkern der Regenwalder Services GmbH
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beschreibt damit individuelles Mobilitatsverhalten. Fir eine Vergleichbarkeit von Modal Split-Wer-
ten ist damit die Berechnungsgrundlage entscheidend.
Fir die Verkehrsleistung in Personenkilometern (Pkm)? in den einzelnen Gemeinden des Lkr.

Minchen und dem daraus abgeleiteten Modal Split liegen Daten fur das Jahr 2019 vor (Tabelle
3).

Tabelle 3: Verkehrsleistung (VK) und daraus abgeleiteter Modal Split fiir Neuried in Mio. Pkm im Vergleich zu Durch-
schnittswerten des Lkr. Miinchen in 2019; Quelle: Original_Werkzeug _Mobiltitaet-THG-Potentialanalyse 20220907 .xIsx

Lkr. Miinchen Lkr. Miinchen
Neuried (mit Autobahn) (ohne Autobahn)

Verkehrsarten VK Modal Split VK Modal Split VK Modal Split

[Mio. Pkm] [%] [Mio. Pkm] [%] [Mio. Pkm] [%]
Ful 3,24 8 134,62 2 134,62 4
Rad 3,21 8 133,32 2 133,32 4
Pkw 30,41 71 5951,55 85 2519,10 72
Motorisierte 0,81 2 72,26 1 54,94 2
Zweirader
Linienbus 5,13 12 232,80 3 232,80 7
Schienenperso- 0,00 0 395,39 6 395,39 11
nennahverkehr
Stadt-, Strallen- 0,00 0 52,73 1 52,73 1
und U-Bahn
Gesamt 42,80 100 6.972,67 100 3.522,90 100
Gesamt (Um- - 28 - 14 - 27

weltverbund)

Aus Tabelle 3 ist ersichtlich, dass die Verkehrsleistung von Pkw sowohl in Neuried als auch im
gesamten Landkreis im Vergleich zu den Ubrigen Verkehrsarten mit Abstand am hochsten liegt.
Auf den MIV (Pkw und motorisierten Zweirader) entfallen in Neuried 73 %. Da der hohe Anteil an
Personenkilometern, der durch die Autobahnen im Landkreis verursacht wird, einen Vergleich mit
Neuried als Gemeinde ohne Autobahn erschwert, wurden zusatzlich die Verkehrsleistungen des
MIV ohne Berlcksichtigung der Autobahnkilometer dargestellt. Die Verkehrsleistungen des MIV
in Neuried und im Landkreis sind ohne Bericksichtigung der Autobahnen gut vergleichbar (73 %

8 Zahl der Reisenden x zuriickgelegte Kilometer

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried 11



Gemeinde A&

NEURIED A I

vs. 74 %). Auch der Anteil der Gesamt-Verkehrsleistung des Umweltverbunds (Fuf3-, Radverkehr,
OPNV) ist ohne Autobahn-Beriicksichtigung sehr dhnlich (28 % vs. 27 %). Im Allgemeinen sollte
beachtet werden, dass bei der Darstellung der Verkehrsleistung in Pkm automatisch Verkehrsar-
ten, mit denen langere Strecken zurlickgelegt werden oder mehr Personen transportiert werden,
in héheren Verkehrsleistungen resultieren. Somit ergeben sich fir die Verkehrsleistungen des
FulR- und Radverkehrs vergleichsweise niedrige Werte.

Anstelle der Verkehrsleistung (zurtickgelegte Personenkilometer) kann der Modal Split auch auf
Grundlage des Verkehrsaufkommens (zurtickgelegte Wege, Nutzungshaufigkeiten) der einzelnen
Verkehrsarten berechnet werden. In Abbildung 7 ist der Modal Split fir Neuried im Vergleich zum
Durchschnitt der Mitgliedskommunen des RMMSW* dargestellt. Basierend auf der Nutzungshau-
figkeit resultieren die Verkehrsmittelanteile fir den Ful- und Radverkehr deutlich héher als bei
der Berechnung basierend auf der Verkehrsleistung. Der Anteil des Umweltverbunds liegt in Neu-
ried bei 64 % und Uberwiegt damit den Anteil des MIV. Die Ergebnisse fur Neuried liegen sehr
nah an den Durchschnittswerten der Wirm-Region (Umweltverbund 62 %), bei leicht erhhtem
Anteil des Radverkehrs.

Pkw / Motarrad Pkw als Ful Fahrrad / E-Bike / Offentliche
als Fahrer/in Mitfahrer/in . i Lastenrad/E-Scooter Verkehrsmittel

Neuried =
Gesamt = _

Abbildung 7: Modal Split des Verkehrsaufkommens fiir Neuried im Vergleich zum Durchschnitt der Mitgliedskommunen
des RMMSW e.V.; die Daten wurden mittels représentativer Blirgerbefragung des Beratungsunternehmens team red
im Jahr 2022 erhalten. Der Modal Split ergibt sich aus Daten fiir die Nutzungshéaufigkeiten. Quelle: RMMSW e.V.: Multi-
modale Mobilititsstrategie Wiirmregion, Ergebnisse der reprdsentativen Blirger:innenbefragung, 2022

Aus Daten einer durch das Ingenieursburo Ingevost durchgefiihrten Verkehrserhebung liegen
Modal Split-Werte auf Grundlage von Verkehrsmengen vor. Zur Erhebung wurden an 13 Stra-
Renquerschnitten und am Verkehrsknoten Ortsmitte die Verkehrsmengen von Pkw, Radfahren-
den und zu Ful® Gehenden an einem Tag (29.09.2022) gezahlt und ausgewertet. Die Witterungs-
bedingungen (starker Regen, niedrige Temperaturen) waren fir die Nahmobilitat nicht ideal. Im
Bereich der Kreuzung Ortsmitte wurden Anteile des Radverkehrs von 8 % bzw. 9 % und des
FulRverkehrs von 10 % ermittelt.

Eine weitere Zahlung wurde im Juni 2022 am Ortseingang Gautinger Str. zur Ermittlung der ver-
kehrlichen Wirkungen nach Realisierung des Radweges entlang der M4 nach Gauting bei guten
Radfahrbedingungen (30 °C, Sonne) durchgefuhrt. Die Zahl der Radfahrenden lag doppelt so
hoch wie im September 2022. Eine Witterungskorrektur durch Mittelwertsbildung beider Zahlun-
gen resultiert bei einem Radverkehrsanteil von ca. 9 %.

4 Regionalmanagement Miinchen Siid-West e.V., Mitgliedskommunen (= die Stadtbezirke 19, 20, 21, 22 der Landes-
hauptstadt Miinchen, die Stadte Germering und Starnberg sowie die Gemeinden Gauting, Grafelfing, Krailling, Neu-
ried und Planegg)
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Zusammenfassend bestatigen somit auch die Verkehrserhebungen in Neuried Modal Split-Werte
fur den Rad- und Fuverkehr von je ca. 10 %.

Der Landkreis Minchen hat 2023 die Haushaltsbefragung ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023“ ge-
startet, die u.a. in Angaben zum Modal Split fir alle Landkreis-Gemeinden resultieren wird. Die
Ergebnisse werden Anfang 2025 erwartet.

Auf Bundesebene liegen Modal Split-Werte aus der Studie ,Mobilitat in Deutschland® (MiD) basie-
rend auf einer bundesweiten Befragung von Haushalten zu ihrem alltaglichen Verkehrsverhalten
im Auftrag des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr (BMDV) vor. Die Befragung fand in
den Jahren 2002, 2008 und 2017 statt. Eine aktuelle Studie wird von Dezember 2022 bis voraus-
sichtlich Anfang 2024 durchgefiihrt. Die Ergebnisse werden fir Ende 2024 erwartet.

Abbildung 8 zeigt die Modal Split-Werte fir das Verkehrsaufkommen (Wege) und die Verkehrs-
leistung (Personenkilometer) von 2017. Auch bundesweit ist der MIV (Fahrer und Mitfahrer) be-
zogen auf die Verkehrsleistung mit 75 % die dominante Verkehrsart. Der Anteil ist vergleichbar
mit den Werten fur Neuried und den Landkreis Minchen (vgl. Tabelle 3). Auch die Modal Split-
Werte des Umweltverbunds sind mit 28 % (Neuried) bzw. 27 % (Lkr. Minchen, ohne Autobahn)
und 25 % (bundesweit) ahnlich. Auf den Rad- und FuRverkehr entfallen in Neuried mit je ca.

10 % deutlich hdhere Anteile als im Bundesdurchschnitt (je 3 %). Dafirr liegt der Anteil des OPNV
mit 12 % unter Bundesdurchschnitt (19 %).

Bezogen auf das Verkehrsaufkommen entfallen bundesweit 57 % auf den MIV und 43 % auf den
Umweltverbund (zu FuB, Fahrrad, OV, vgl. Abbildung 8). Laut Biirgerbefragung von 2022 (vgl.
Abbildung 7) liegen die Anteile in Neuried fur den MIV bei 35 % und fur den Umweltverbund bei
64 %, in der Wurm-Region bei 37 % bzw. 62 %. Damit werden in Neuried und der Wirm-Region
deutlich mehr Wege mit Verkehrsmitteln des Umweltverbunds zurlickgelegt. Insbesondere die
Fahrrad-Nutzungshaufigkeit ist in Neuried mit 23 % im Vergleich zu 11 % sichtlich ausgepragter.
Auch der Anteil des FuBverkehrs liegt hdher als im Bundesdurchschnitt. Als mégliche Ursache
kénnen die in Neuried gunstigen rdumlichen Bedingungen (kurze Wege, geringe Steigungen) an-
genommen werden.

I 3 BN PN PN

Zu Ful Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer ov
Modal Split Modal Split
Wege Personenkilometer

Abbildung 8: Modal Split-Werte fiir das Verkehrsaufkommen (Wege) und die Verkehrsleistung (Pkm). Quelle: Ergebnis-
bericht Mobilitét in Deutschland MiD 2017
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2.2.2 CO:-Aq. pro Einwohner durch motorisierten Individual-
verkehr

Die THG-Emissionen des Verkehrs in der Gemeinde Neuried kénnen dem Treibhausgasbericht
des Lkr. Miinchen entnommen werden (Abbildung 9). Von insgesamt 3,7 t CO.-Aq./Einwohner im
Jahr 2020 entfallen 0,7 t (19 %) auf den Verkehr. Im Vergleich zum Vorgangerberichtsjahr 2018
ist dies ein Ruckgang von 0,1 t. Der Anteil von 19 % der THG-Emissionen des Verkehrs an den
Gesamtemissionen ist vergleichbar mit dem Bundesdurchschnitt von ca. 20 % im Jahr 2022.

THG-Emissionen pro Einwohner 2020 tuahn

Werte nach dem Definitionsrahmen 29++ Werte nach BISKO
36t 3,7t
absolut absolut
EARIEE: S1as6 e
1.8t 10t 0,07 t 0,7t 07t
_—_— [
=
@ L s H s I
B 0or0 Cho N
Private GHD Kommunale verkehr 29++ Gesamt Gesamtverkehr BISKO Gesamt
Haushalte Industrie Einrichtungen (ohne {mit Autobahn)
Autobahn}

Verinderung gegeniber 2018 [t/Jahr]

0.2 0 ] -0,1 0,3 0,1 -0,3
Private GHD Kommunale Verkehr 29++ Gesamt Gesamtverkehr BISKO Gesamt
Haushalte Industrie Einrichtungen (ochne (mit Autobahn)
Autobahn}
2018 20t 11t 0,09t 08t 39t 08t 39t
2010 25t T2t 012t 0Bt 46t 08t 46t

Abbildung 9: THG-Emissionen Neuried, Klimaschutz im Landkreis Miinchen, Treibhausgasbericht und Projekte, Daten
und Diagramme, Berichtsjahr 2020; Landratsamt Miinchen, 2023.

Im Vergleich zu allen Kommunen des Lkr. Minchen liegen die verkehrsbedingten THG-Emissio-
nen von Neuried deutlich unter Landkreis-Durchschnitt (Abbildung 10).
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THG-Emissionen pro Einwohner 2020 ruah
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Abbildung 10: THG-Emissionen Landkreis Miinchen, Klimaschutz im Landkreis Miinchen, Treibhausgasbericht und
Projekte, Daten und Diagramme, Berichtsjahr 2020; Landratsamt Miinchen, 2023. ° Nichtenergetische Emissionen aus

der Landwirtschaft, 2020 erstmals ermittelt.

Die THG-Emissionen des motorisierten Individualverkehrs in Neuried kdnnen aus dem Klima-
schutz-Planer-Tool erhalten werden und sind in Tabelle 4 dargestellt. Zur besseren Vergleichbar-
keit mit den Gesamtverkehr-THG-Emissionen (Abbildung 9) wurden dieselben Berichtsjahre zu-
ziglich des aktuellsten Werts (2021) gewahlt.

Tabelle 4: THG-Emissionen des motorisierten Individualverkehrs in der Gemeinde Neuried in t CO2-Aq./EW.

2010 2018 2020 2021
Verkehrsmittel
Motorisierte Zweirader 0,01 0,01 0,01 0,01
Pkw 0,60 0,57 0,52 0,50
Bevoélkerungsstand 8.411 8.643 8.580 8.578
Gesamt MIV/Einwohner 0,61 0,58 0,53 0,51
Gesamt MIV [t CO2-Aq.] 5.163,48 5.035,91 4.516,02 4.390,18

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Aus den in Tabelle 4 dargestellten Werten ist ein klarer Riickgang der THG-Emissionen des MIV
sowohl pro Einwohner als auch insgesamt erkennbar. Trotz leicht steigender Einwohnerzahl im
Vergleich zu 2010 sanken die THG-Emissionen des MIV von 0,61 t CO2-Aq./EW in 2010 auf
0,51t CO2-Aq./EW in 2021. Die Gesamtemissionen lagen 2021 bei rund 4.390 t CO2-Aq. Der
MIV ist dennoch weiterhin mit ca. 73 % fur den grof3ten Teil der durch den Verkehr verursachten
THG-Emissionen verantwortlich.

Als mégliche Ursachen fir den erkennbaren Rickgang der THG-Emissionen kénnen zum einen
Verbesserungen von Motoren, Abgastechnik und Effizienz angesehen werden, wahrend der
Corona-Pandemie (2020-2021) aber vor allem das geringere Verkehrsaufkommen. In geringem
Malie ist auch eine Minderung durch den Umstieg auf E-Fahrzeuge und eine héhere Beimi-
schung von Biokraftstoffen wahrscheinlich.

2.2.3 Energieverbrauch pro Einwohner durch motorisierten
Individualverkehr

Analog zu den THG-Emissionen des MIV ist auch beim Energieverbrauch des MIV ein deutlicher
Ruckgang erkennbar (Tabelle 5). Der Gesamt-Endenergieverbrauch des MIV in Neuried lag 2021
bei 14.041 MWh. Pro Einwohner ergibt sich ein Wert von 1,64 MWh.

Der gesunkene Energieverbrauch kann ahnlich wie bei den THG-Emissionen begriindet werden
durch Effizienzsteigerungen der konventionellen Motoren, héheren Anteil an effizienteren E-Fahr-
zeugen und vor allem durch das geringe Verkehrsaufkommen wahrend der Corona-Pandemie.

Tabelle 5: Endenergieverbrauch des motorisierten Individualverkehrs in der Gemeinde Neuried in MWh/Einwohner.
Quelle: Klimaschutz-Planer

2010 2018 2020 2021
Verkehrsmittel
Motorisierte Zweirader 0,04 0,03 0,04 0,03
Pkw 1,94 1,82 1,65 1,61
Bevoélkerungsstand 8.411 8.643 8.580 8.578
Gesamt MIV pro Einwohner 1,98 1,85 1,69 1,64
Gesamt MIV 16.631,92 15.996,42 14.502,46 14.041,31

2.2.4 Anteil erneuerbarer Energien am Energieverbrauch im
Bereich Mobilitat in Prozent

Es liegen keine gemeinde- oder landkreisscharfen Daten fiir den Anteil erneuerbarer Energien
am Energieverbrauch speziell im Bereich Mobilitat vor. Laut Umweltbundsamt lag der Anteil der
Erneuerbaren am Energieverbrauch im Verkehr im Jahr 2023 bei 7,3 %. Es wird davon ausge-
gangen, dass der Anteil in Neuried ebenfalls in diesem Bereich liegt.

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried 16
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2.2.5 Anteil der Elektromobilitat im motorisierten Individual-
verkehr in Prozent

Laut Kraftfahrt-Bundesamt erreichte die Anzahl der in der Bundesrepublik Deutschland gemelde-
ten Pkw am 01.01.2024 mit rund 49,1 Millionen Fahrzeugen den hochsten Wert aller Zeiten. Al-
ternative Antriebsformen, wie die Elektromobilitat spielen beim Antriebsmix in Deutschland wei-
terhin eine eher untergeordnete Rolle, kbnnen jedoch stetige Zuwéachse verbuchen.

So waren zum Stichtag am 01.01.2024 bundesweit 1,4 Millionen Pkw mit reinem Elektroantrieb
(BEV, ohne Hybrid-Pkw) zugelassen. Dies entspricht einer Quote von 2,9 % (01.01.2021: 0,6 %).
Regional betrachtet ist der Anteil der Pkw mit Elektroantrieb unterschiedlich stark ausgepragt.

Basierend auf den Daten des THG-Berichts des Landkreises Miinchen von 2020 lag der Anteil
der E-Fahrzeuge an den motorisierten Fahrzeugen bei 0,8 % (Neuried) bzw. 1,1 % (Lkr. MUn-
chen). Werden alle Fahrzeuge mit alternativen Antrieben (E-/ Hybrid- / Gas-/ Brennstoffzellen-
fahrzeuge) zusammengefasst, ergeben sich Quoten von 3,4 % (Neuried ,Abbildung 11) bzw.
5,2 % (Lkr. Minchen, Abbildung 12).

Anteil der alternativen Antriebe an

FahrzeuQe den motorisierten Fahrzeugen
Motorisierte Fahrzeuge 5.852 e P e e G B e e S
HBx Hhe So= Hhx Fo= SEx Hox Foe Fhx She
Motorisierte Fahrzeuge/1000 EW 682 e G0 G50 & o §5n $0e e
E-Fahrzeuge 48 Aiie Sie She file Sl She
. ] A e G 0 B Fe S
Hybrid-Fahrzeuge (E+Benzin) 121 g i g 0 2=
it e Sy 3 B il oS
Gasfahrzeuge (CNG, LPG, Gas bivalent) 30 e e e e s e
Brennstoffzellenfahrzeuge 0 e e e A

e o Sh= Gh= SR F0e 0 S5 T S0

Soe B She Fow S Hhe FEw S Soe S

Abbildung 11: Gemeinde Neuried: Motorisierte Fahrzeuge und Fahrzeuge mit alternativen Antrieben — Anzahlen und
Anteil der alternativen Antriebe; Quelle: THG Bericht Daten und Diagramme 2020.

Anteil der alternativen Antriebe an

FahrzeuQe den motorisierten Fahrzeugen
Motorisierte Fahrzeuge 290.131 'jf' S A s R
e e HiEge e e SEw e e e e
Motorisierte Fahrzeuge/1000 EW 830 o $0e G0 7 e $0e Bl BBe
E-Fahrzeuge 3181 o e S oo e e
) 5 e G Ge (o) B S Hoee
Hybrid-Fahrzeuge (E+Benzin) 10.635 g e e 0 & e ==
B Hne Doy ) e e e
Gasfahrzeuge (CNG, LPG, Gas bivalent) 1153 s e e g A e
e Gy GiRe e, £ Hivee vSEe e

Brennstoffzellenfahrzeuge 9 B S5 S8 SBe B S5 BB EBe A BB
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Abbildung 12: Landkreis Miinchen: Motorisierte Fahrzeuge und Fahrzeuge mit alternativen Antrieben — Anzahlen und
Anteil der alternativen Antriebe; Quelle: THG Bericht Daten und Diagramme 2020.
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Unter der Annahme, dass Hybrid-Fahrzeuge ein Drittel ihres Weges elektrisch zuriicklegen, lag
2021 der Anteil rein elektrischer Fahrzeuge am Kfz-Bestand bei 2,5 % (Neuried) bzw. 3,6 % (Lkr.
Milnchen) (Tabelle 6).

Tabelle 6: Kfz-Bestand 2021 nach Antriebsarten in Neuried und im Landkreis Miinchen; Quelle: Kfz-Zulassungszahlen
Landkreis Miinchen, zugeliefert durch Landratsamt Miinchen.

Neuried Lkr. Miinchen
motorisierte Fahrzeuge 5732 283526
reine Elektrofahrzeuge 86 5557
Hybridfahrzeuge 193 16951
Erdgas (CNG) (inkl. bivalent) 6 415
Flissiggas (LPG) (inkl. bivalent) 24 844
Brennstoffzelle 0 18
Kfz.-Bestand 6041 307311
Anteil rein elektrisch* 2,5% 3,6%

*Annahme: Hybridfahrzeuge fahren nur durchschnittlich ein Drittel ihres Weges elektrisch

Alle Daten weisen somit einen E-Fahrzeuge-Bestand im niedrigen einstelligen Prozentbereich
aus, der zur Erreichung der THG-Ziele deutlich gesteigert werden muss.

In Bezug auf die Pkw-Dichte liegt Neuried mit 535 Pkw/1000 Einwohner unter dem landkreiswei-
ten (677 Pkw/1000 EW) und dem bundesweiten Durchschnitt (583 Pkw/1000 EW).

2.2.6 Anzahl der Ladeinfrastruktur fiir Elektromobilitat im of-
fentlichen Raum

Fir den Betrieb von E-Fahrzeugen bedarf es einer entsprechenden Ladeinfrastruktur. Es gibt da-
her an belebten 6ffentlichen Bereichen (Sportpark, Marktplatz, Mehrzweckhalle) sowie bei ver-
dichteter Wohnbebauung auf insgesamt zwdlf Stellplatzen die Méglichkeit Elektroautos mit 22 kW
Okostrom aufzuladen. Die eze.network GmbH tbernimmt die komplette Verantwortung fiir Be-
trieb und Service sowie eine 24/7 Kundenhotline. Die Bezahlung lauft iber EC-Karte ohne Ver-
trag oder PIN. Des Weiteren befinden sich auf den Parkplatzen zweier Lebensmitteleinzelhandler
im Gewerbegebiet ,Hainbuchenring“ E-Ladestationen. Die Lage aller Ladestationen kann aus Ab-
bildung 13 enthommen werden.

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried 18
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Abbildung 13: Lage von Ladestationen fiir Elektromobilitét in Neuried. Quelle Karte: BayernAtlas, © Daten: Bayerische

Vermessungsverwaltung, EuroGeographics

Schnellladestationen sind in Neuried bisher nicht installiert. Bundesweit sind gemaf Bundesnetz-
agentur insgesamt ca. 87.000 Ladepunkte und ca. 21.000 Schnellladepunkte in Betrieb (Stichtag
01.10.2023). Das Landratsamt Minchen weist zum 01.12.2023 eine Zahl von 210 Ladepunkten

im Landkreis Minchen aus.
Offentliche Maglichkeiten zum Laden eines E-Fahrrads sind noch ausbaufahig. Ladestationen

gibt es bisher nur am Forsthaus Kasten und bei der ortlichen Aldi-Sud-Filiale.
Ein Bedarfsermittlung ergab fir Neuried bei erwarteter 100 % Elektrifizierung bis 2045 einen Be-

darf von 60 6ffentlichen Ladepunkten.

23 FAZIT

Mit Blick auf die Mobilitat befindet sich die Gemeinde Neuried in einer glinstigen Lage. Sie ver-
fugt Uber ein gutes Busliniennetz, Mietradsystem, Carsharing-Angebot und ortliche Gegebenhei-

ten (kurze Wege, geringe Steigungen, nah gelegene Naherholungsgebiete), die insbesondere die
aktive Mobilitat zu Ful und per Rad begtinstigen. Die umliegenden Nachbargemeinden lassen
sich zligig per Bus oder Rad erreichen. Ebenso die U- und S-Bahnhdfe, die eine schnelle Anbin-
dung an die Landeshauptstadt ermdglichen. Es gibt wenige Hauptverkehrsstralen. Bis auf die
Staatsstralte St 2344 und die Kreisstralte M4 gilt im Ort Tempo 30, im verkehrsberuhigten
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Geschéftsbereich der Gautinger Str. sogar Tempo 20. Dazu gibt es zahlreiche verkehrsberuhigte
Bereiche.

Die St 2344 stellt eine Belastung durch Larm und Emissionen dar und birgt deshalb Potential fir
Verbesserungen.

Ein On-Demand-Angebot fehlt bisher.

Fir den Rad- und Fulverkehr besteht ein gutes Wegenetz, allerdings sind mancherorts die Rad-
und FuRwegbreiten zu gering. Es gibt viele gute Radabstellanlagen, deren Anzahl jedoch teil-
weise nicht ausreichend fur den Bedarf ist.

Die Energie- und Treibhausgasbilanz lasst einige positive Bereiche aber auch einige Schwachen
erkennen. In Bezug auf die Verkehrsleistung zeigt sich im Modal Split sowohl in Neuried als auch
vergleichend im Landkreis Minchen und im Bundesdurchschnitt eine starke Dominanz des moto-
risierten Individualverkehrs. Der Anteil des Umweltverbunds ist ahnlich. Im Bundesvergleich ist in
Neuried der Anteil des OPNV (Bus) etwas geringer ausgepragt, zu Gunsten eines erhdhten An-
teils fir Rad- und Fulverkehr.

Auf Grundlage des Verkehrsaufkommens zeigt der Modal Split eine deutlich haufigere Nutzung
des Umweltverbunds im Vergleich zum MIV. Insbesondere mit dem Rad und zu Ful® werden
deutlich mehr Wege zurlckgelegt als im Bundesdurchschnitt.

Seit 2010 ist ein Ruckgang der THG-Emissionen und des Energieverbrauchs des MIV in Neuried
zu beobachten. Allerdings muss mit einem Effekt durch die Corona-Pandemie gerechnet werden.
Es wird davon ausgegangen, dass der Anteil erneuerbarer Energien am Energieverbrauch im Be-
reich Mobilitat noch zu gering ist.

Die Quote an Fahrzeugen mit reinem Elektroantrieb liegt im niedrigen einstelligen Bereich und ist
noch deutlich ausbaufahig. Die Anzahl an Ladestationen fir E-Fahrzeuge ist dem aktuellen Be-
darf angemessen, fiir die erwartete Elektrifizierung ist ein kontinuierlicher Ausbau notwendig.

Tabelle 7 fasst die in der Ist-Analyse erkannten Starken und Schwachen in Kurzform zusammen.

Tabelle 7: Zusammenfassung der Ist-Analyse — Stérken und Schwéchen

Starken Schwachen
- gutes Busliniennetz, Mietradsystem, Car- - Fehlendes On-Demand-Angebot
sharing-Angebot
- oOrtliche Gegebenheiten beginstigen aktive - Rad- und FuRwegbreiten zu gering
Mobilitat
- Gute Anbindung an Nachbargemeinden, U- - Anzahl an Radabstellplatzen teilweise nicht
/S-Bahn, Landeshauptstadt ausreichend
- Ortsbereich Tempo 30 oder 20 - Hohe Dominanz des MIV bei Verkehrsleis-
tung
- Gutes Rad- und FuBwegenetz - Niedriger Anteil erneuerbarer Energien am
Energieverbrauch der Mobilitat
- Viele gute Radabstellanlagen - Niedriger Anteil an E-Fahrzeugen
Hoheres Verkehrsaufkommen von Rad- - Anzahl Ladestationen flr E-Mobilitat zu ge-
und Fuverkehr als im Bundesdurchschnitt ring

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried 20



Gemeinde A&

NEURIED A I

3 Potenzialanalyse und Szenarien

In der Potenzialanalyse werden Potenziale fir THG-Einsparungen und Effizienzsteigerungen im
Mobilitatssektor ermittelt. Unter Berlcksichtigung dieser Potenziale werden Szenarien erstellt, die
die Entwicklung der verkehrlichen THG-Emissionen bis zur geplanten THG-Neutralitat aufzeigen.

3.1 Treibhausgasminderungspotenziale im Mobilitatssektor

Zur Vermeidung der verkehrlichen THG-Emissionen liegen generell die gré3ten Minderungspo-
tenziale in den Bereichen Verkehrsvermeidung, -verlagerung und Effizienzsteigerung. Aufgrund
der geographischen Gegebenheiten ist Neuried pradestiniert fir Fu- und Radverkehr. Mit geeig-
neten Malinahmen zur Optimierung der Ful3- und Rad-Infrastruktur sowie Attraktivierung des
OPNV besteht ein groRes Potenzial, insbesondere Kurzstrecken per MIV zu vermeiden bzw. auf
den Umweltverbund zu verlagern.

Zu potentiellen MaRnahmen im Bereich vermeiden & verlagern gehdren u.a.:

Ausbau sowie Steigerung der Qualitat und Sicherheit von Fuf3- und Radwegen
Verbesserung des OPNV-Angebots evtl. ergénzt durch On-Demand-Service und Car-
Sharing

Homeoffice anbieten

Einflhrung von betrieblichem Mobilitdtsmanagement unterstitzen

Foérderung einer ,Ful’/Rad-Kultur®

Im Bereich Effizienzsteigerung werden Minderungspotenziale gesehen durch z.B.:

Elektrifizierung
verbrauchsarmere Verbrennungsmotoren
effizienzsteigernde Bauleitplanung (,kurze Wege*)

Alternative Kraftstoffe (Wasserstoff, E- und Biokraftstoffen) werden aus Griinden der Verflgbar-
keit und geringerer Energieeffizienz kaum fir den Einsatz im Pkw-Segment erwartet. Sie werden
allenfalls in Bereichen Anwendung finden, die bisher unzureichend elektrifizierbar sind, wie
Schwerlastverkehr, Lkw- und Bus-Langstrecke oder schwere Sondernutzfahrzeuge.

Zur Erreichung der THG-Neutralitat muss eine vollstandige Vermeidung der verkehrlichen Emis-
sionen angestrebt werden. Da die THG-Emissionen im Bereich Verkehr in Neuried durch motori-
sierten Verkehr verursacht werden, liegen die gréf3ten Potenziale in der Verschiebung des Mo-
dal-Split im innerértlichen Bereich sowie der vollstandigen Umstellung des MIV, Giterverkehr und
OPNV auf Elektro-Mobilitat mit THG-neutralem Strom.

3.1.1 THG-Potenzialanalyse-Tool

Im Auftrag des Lkr. Minchen wurde ein THG-Potenzialanalyse-Tool entwickelt, mit welchem die
verkehrlichen THG-Einsparpotenziale fiir verschiedene Handlungsfelder kommunengenau be-
stimmt und dargestellt werden kénnen.

In Tabelle 8 sind die im THG-Potenzialanalyse-Tool bericksichtigten Einflussmdglichkeiten sowie
zugehdrigen Potenziale dargestellt. Das maximale Einsparpotenzial betragt 6.578 t CO»-Aq.
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Tabelle 8: Strategien, Handlungsfelder, Einflussméglichkeiten und Potenziale zur THG-Reduktion im Verkehrsbereich in
Neuried

Strategie Handlungsfeld Einflussmoglichkeit
Vermeiden Mobilitatsmanagement Homeoffice 336
Verlagern Mobilitatsmanagement Betriebliches Mobilitdtsmanagement 8

Angebotsverbesserung  Angebotsqualitat des OPNV gegeniiber dem MIV, 111
bezogen auf die Faktoren Zeit und Kosten

Modal Split Erhéhung des Anteils FulR-/Radverkehr 2560

Vertraglich Elektrifizierung MIV, OPNV, Liefer-/Glterverkehr 3593
abwickeln

THG-Einsparpotenzial [t CO»-Aq.] 6.578

Im Bereich Mobilitdtsmanagement existieren THG-Einsparpotenziale durch das Arbeiten im
Homeoffice und durch Einflhrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements.

Durch das Arbeiten von zu Hause (Homeoffice) entfallen Arbeitswege, die sich positiv auf die Re-
duktion von THG-Emissionen im Verkehr auswirken kénnen. Fur Neuried wurden eine Home-
office-Nutzung von 6 % und ein Homeoffice-Potenzial von 57 % ermittelt.

Mittels Einfihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements wird die Verkehrsmittelwahl von
Mitarbeitenden auf Arbeits- und Dienstwegen beeinflusst mit dem Ziel der Verlagerung zu mog-
lichst emissionsarmen oder emissionsfreien Mobilitatsformen.

Um eine Verlagerung von Fahrleistungen vom MIV auf OPNV zu erreichen, ist eine Angebotsver-
besserung des OPNV notwendig. Studienergebnisse zeigen, dass 63 % der Verkehrsteilnehmen-
den den OPNV wahlen wiirden, wenn dieser deutlich schneller und giinstiger ware als der MIV.
Bei umgekehrter Situation (MIV deutlich schneller und glinstiger) lage die Haufigkeit der MIV-
Wahl bei 93 %. Also lassen sich 30 % der Verkehrsteilnehmenden durch die Faktoren Reisezeit
und Kosten beeinflussen.

Die mit Abstand héchsten THG-Minderungspotenziale liegen in der Elektrifizierung von MIV,
OPNV, Liefer- und Guterverkehr und der Verschiebung des Modal Split. Aufgrund von nationalen
Zielen (laut Koalitionsvertrag 15 Millionen vollelektrische Pkw bis 2030) und EU-Regularien (,Ver-
brenner-Aus” ab 2035) ist mit einem sukzessiven Anstieg der Elektrifizierung des Kfz-Bestands
zu rechnen. Im Liefer- und Guterverkehr wird der Umstieg aufgrund héherer Lasten und langerer
Wegstrecken wahrscheinlich verzogerter eintreten. Das Ziel der MVG ist ein vollstéandig elektri-
scher Betrieb des Busnetzes bis 2035.

Die Geschwindigkeit der Elektrifizierung wird dabei u.a. vom technologischen Fortschritt sowie
Ausbau des Lade- und Stromnetzes abhangen.
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3.2 Szenarien zum Mobilitatssektor

Mit Hilfe des THG-Potenzialanalyse-Tools werden drei Szenarien ausgehend vom Status Quo
(2019) betrachtet:

1. Szenario ,Basis*: keine Anstrengungen der Gemeinde flr die Mobilitatswende, THG-Ein-
sparungen ergeben sich allein durch fortschreitende Trends (Homeoffice, betriebliches
Mobilitdtsmanagement, Elektrifizierung).

2. Szenario ,Handbremse“: moderate Anstrengungen der Gemeinde fir die Mobilitatswende.
AuRere Rahmenbedingungen/Faktoren fiir eine Beschleunigung der Mobilitatswende sind
vorhanden aber ausbaufahig.

3. Szenario ,Mobilitdts-Booster”: ambitionierte Herangehensweise. Die Gemeinde ist be-
strebt, alle Potenziale zur THG-Minderung im Bereich Verkehr voll auszuschépfen. Au-
Rere Rahmenbedingungen/Faktoren beglinstigen die Mobilitatswende.

Die Datengrundlage bilden die gemeindespezifischen Fahrleistungen aus dem Klimaschutzpla-
ner.

Fir alle Szenarien werden die THG-Einsparpotenziale beginnend vom Status Quo (2019) Gber
das Zwischenziel 2035 (THG-Neutralitat Neuried) bis zum Jahr 2045 (THG-Neutralitat Bund) dar-
gestellt.

3.2.1 Szenario ,,Basis*

Das Szenario ,Basis” bildet ausgehend vom Status Quo (2019) eine Entwicklung der THG-Emis-
sionen ohne zusatzliche Anstrengungen der Gemeinde fiir die Mobilitatswende ab. THG-Einspa-
rungen ergeben sich lediglich aufgrund fortschreitender Trends, die durch bereits vorhandene au-
lere Rahmenbedingungen beeinflusst werden.

Die Mdglichkeit zum Arbeiten im Homeoffice wurde insbesondere wahrend der Corona-Pandemie
gestarkt. Es wird angenommen, dass sich dieser begonnene Trend im ,Basis“-Szenario von
durchschnittlich 0,5 Tagen pro Woche (2019) auf zwei Tage pro Woche (2045) fortsetzen wird.

Ohne weitere Anreize wird der Anteil der Firmen, die ein betriebliches Mobilitdtsmanagement ein-
fuhren, nur gering zunehmen.

Die Attraktivitat des OPNV gegeniiber des MIV bezogen auf Fahrtkosten und -zeit erfahrt ohne
entsprechende MalRnahmen keine Verbesserung. Das aktuelle Level wird lediglich gehalten.

Auch flr den Anteil des Ful3-/Radverkehrs wird ohne zielfiihrende MalRnahmen nicht von einer
Steigerung ausgegangen. Der Anteil verbleibt bei je 10 % Ful3- und Radverkehr.

Es kann angenommen werden, dass sich der Trend zur Elektrifizierung des motorisierten Ver-
kehrs fortsetzen wird. Im ,Basis“-Szenario wird davon ausgegangen, dass ungtlinstige aullere
Rahmenbedingungen sowie fehlende Anstrengungen durch die Gemeinde aber nur zu einem ge-
ringen Anstieg fuhren werden.

Unter den Umstanden des ,Basis“-Szenarios kénnen die THG-Emissionen nicht vollstandig ver-
mindert werden. Mit hoher Wahrscheinlichkeit werden die sektorlibergreifenden THG-Neutrali-
tatsziele Neurieds (2035) und des Bunds (2045) somit nicht erreicht (Tabelle 9, Abbildung 14).
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Tabelle 9: THG-Einsparpotential im Szenario ,Basis* ' betriebliches Mobilititsmanagement, 2 leichte Nutzfahrzeuge

(Lieferverkehr u.&.)

* THG Einsparung [t CO2-Aq]

Einflussméglichkeit Status * Zielwert * Zielwert *
Quo 2019 2035 2045
Homeoffice
[durchschn. Tage pro Woche] 0.5 0 1.0 139 20 416
Angebotsqualitit OPNV vs. MIV OPNV > 0 OPNV > 0 OPNV > 0
[Verhaltnis Attraktivitait OPNV vs. MIV] MIV MIV MIV
BMM' 0% 0 5% 18 10 % 32
[Anteil Arbeitnehmende]
Modal Split Ful® 10 % 0 10 % 0 10 %
[% km an Gesamtkilome-
ter] Rad 10 % 0 10 % 0 10 %
MIV 3% 15 % 50 %
Elektrifizierung Linienbusse 0% 50 % 100 %
[%_ des noch picht elektri- | NF2 0% 116 59 913 20 % 2.650
fizierten Anteils] LKW (Gilter _— —_—
- 0, o, o,
transport) 0% 5% 15 %
verbleibende Emissionen 6.463 5.508 3.480
THG-Einsparung gesamt 116 1.070 3.098
Szenario "Basis"
7.000
6.000
2000 verbleibende Emissionen
:g. 4.000 W Elektrifizierung
- Modal Split
O
< 3.000 B BMM
m Angebotsqualitat OPNV vs. MIV
2.000 ® Homeoffice
1.0m -
O [—————]
2019 2035 2045

Abbildung 14: Entwicklung der verkehrlichen THG-Emissionen im Szenario ,Basis*”
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3.2.2 Szenario ,,Handbremse*

Das Szenario ,Handbremse* beschreibt eine Entwicklung der méglichen THG-Einsparungen bei
moderaten Anstrengungen der Gemeinde flr die Mobilitatswende, quasi ,mit angezogener Hand-
bremse®. Aulere Rahmenbedingungen/Faktoren fiir eine Beschleunigung der Mobilitadtswende
sind vorhanden aber ausbaufahig.

Im Vergleich zum Szenario ,Basis” wird im Szenario ,Handbremse® von einer starkeren Etablie-
rung von Arbeiten im Homeoffice und damit entfallener Arbeitswege ausgegangen.

Mehr Firmen haben die Vorteile eines betrieblichen Mobilititsmanagements erkannt bzw. konn-
ten dazu motiviert werden.

Die Gemeinde schafft Bedingungen, die einen Anstieg des Ful3- und Radverkehrsanteils auf ins-
gesamt 30 % sowie den Umstieg auf E-Pkw (z.B. Ausbau Ladesaulen) beglinstigen. Die damit
verbundenen MalRRnahmen sind jedoch nicht so konsequent, dass das volle Potenzial zur Einspa-
rung von THG-Emissionen ausgeschopft werden kann.

Etwa ein Drittel des gesamten Einsparpotenzials bleibt ungenutzt. Somit ist die Erreichung der
sektortbergreifenden THG-Neutralitatsziele Neurieds (2035) und des Bundes (2045) als deutlich
unwahrscheinlicher einzuschatzen (Tabelle 10, Abbildung 15).

Tabelle 10: THG-Einsparpotential im Szenario ,Handbremse*; ' betriebliches Mobilitdtsmanagement, ? leichte Nutzfahr-
zeuge (Lieferverkehr u.a.)

* THG Einsparung [t CO2-Aq]
Einflussméglichkeit Status * Zielwert * Zielwert *
Quo 2019 2035 2045
Homeoffice
[durchschn. Tage pro Woche] 0.5 0 15 237 2.5 432
Angebotsqualitit OPNV vs. MIV OPNV > 0 OPNV > 0 OPNV > 0
[Verhaltnis Attraktivitat OPNV vs. MIV] MIV MIV MIV
BMM' 0% 0 10 % 32 30 % 78
[Anteil Arbeitnehmende] ° ° °
Modal Split Ful 10 % 0 12,5 % 360 15 % 542
[% km an Gesamtkilome-
ter] Rad 10 % 0 12,5 % 360 15 % 542
MIV 3% 20 % 70 %
Elektrifizierung Linienbusse 0% 50 % 100 %
[%_ des noch picht elektri- | \F2 0% 116 10 % 1.051 30 % 2.834
fizierten Anteils] LKW (Giter- — —_—
0% 10 % 20 %
transport)
verbleibende Emissionen 6463 4.539 2.150
THG-Einsparung gesamt 116 2.039 4.428
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Szenario "Handbremse"

7.000
6.000
5.000
verbleibende Emissionen
:g— 4.000 M Elektrifizierung
8‘ Modal Split
()
— 3.000 HBMM
® Angebotsqualitat OPNV vs. MIV
2.000
- m Homeoffice
1.000
S I

0 T

2019 2035 2045

Abbildung 15: Entwicklung der verkehrlichen THG-Emissionen im Szenario ,Handbremse*

3.2.3 Szenario ,,Mobilitats-Booster*

Das Szenario ,Mobilitats-Booster® gibt eine Prognose fir die Entwicklung der THG-Emissionen
und THG-Einsparpotentiale bei einer ambitionierten Herangehensweise. Die Gemeinde ist be-
strebt, alle Potenziale zur THG-Minderung im Bereich Verkehr voll auszuschopfen. AuRere Rah-
menbedingungen und Faktoren begiinstigen die Mobilitatswende zusatzlich.

Fir den Homeoffice-Anteil fiir ein realistischer Anstieg auf durchschnittlich drei Tage pro Woche
prognostiziert.

Im Bereich betriebliches Mobilititsmanagement geht die Gemeindeverwaltung nicht nur mit gu-

tem Beispiel voran, sondern schafft es auch durch entsprechende Offentlichkeitsarbeit und Moti-
vation sowie Etablierung begunstigender Rahmenbedingungen, dass ca. drei Viertel der Firmen
daran teilnehmen.

Durch eine Reihe ausgewogener Pull- und Push-MalRnahmen kann sowohl die Attraktivitat des
OPNV verbessert als auch ein deutlicher Anstieg des innerdrtlichen Modal Split fiir FuR- und
Radverkehr auf je ca. 20 % bis 2035 und je ca. 25 % bis 2045 erreicht werden.

Die Elektrifizierung wird in allen Bereichen bestmdglich vorangetrieben, so dass ein vollstandig
emissionsfreier Verkehr spatestens bis 2045 realisiert werden kann. Die Gemeinde zeigt Vorbild-
charakter durch die Umstellung des eigenen Fuhrparks auf E-Fahrzeuge und beschleunigt die
Elektrifizierung durch Malinahmen, die die E-Mobilitat beglinstigen.

Das Szenario ,Mobilitats-Booster” zeigt die Mdglichkeit auf, mit einer ambitionierten Herange-
hensweise ca. drei Viertel des THG-Einsparpotenzials bis 2035 und die THG-Neutralitat im Ver-
kehrssektor bis 2045 zu erreichen (Tabelle 11, Abbildung 16).
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Tabelle 11: THG-Einsparpotential im Szenario ,Mobilitats-Booster®; ! betriebliches Mobilitdétsmanagement,  leichte Nutz-
fahrzeuge (Lieferverkehr u.&.)

* THG Einsparung [t CO2-Aq]
Einflussméglichkeit Status * Zielwert * Zielwert *
Quo 2019 2035 2045
Homeoffice
[durchschn. Tage pro Woche] 0.5 0 2.5 351 3.0 336
Angebotsqualitit OPNV vs. MIV OPNV > 0 OPNV > 0 OPNV >> g
[Verhaltnis Attraktivitat OPNV vs. MIV] MIV MIV MIV
BMM' o o o
[Anteil Arbeitnehmende] 0% 0 30 % 67 5% 111
Modal Split Ful 10 % 0 20 % 903 20 % 1.265
[% km an Gesamtkilome-
ter] Rad 10 % 0 20 % 903 20 % 1.265
MIV 3% 75 % 100 %
Elektrifizierung Linienbusse 0% 75 % 100 %
[_%_ des noch ljicht elektri- | NF2 0% 116 50 % 2.758 100 % 3.5693
fizierten Anteils] LKW (Gilter- —_— —_—
transport) 0% 40 % 100 %
verbleibende Emissionen 6463 1.697 0
THG-Einsparung gesamt 116 4.982 6.578

Szenario "Mobilitats-Booster"

7.000
6.000
5.000 verbleibende Emissionen
;f{ 2100 M Elektrifizierung
- Modal Split
S
+~ 3.000 HBMM
m Angebotsqualitit OPNV vs. MIV
20 ® Homeoffice
1.000

2019 2035 2045

Abbildung 16: Entwicklung der verkehrlichen THG-Emissionen im Szenario ,Mobilitédts-Booster”
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3.3 Zusammenfassung der Potentialanalyse

Die gréfiten Potenziale zur Vermeidung der verkehrlichen THG-Emissionen liegen in den Berei-
chen Verkehrsvermeidung, -verlagerung und Effizienzsteigerung. Essentielle Bausteine sind eine
vollstandige Elektrifizierung des gesamten motorisierten Verkehrs und eine deutliche Steigerung
des FuR- und Radverkehrsanteils (Modal Split).

Mit Hilfe eines THG-Potenzialanalyse-Tools wurden drei Szenarien entworfen, die einen Ausblick
uber die Entwicklung der THG-Emissionen abhangig von unterschiedlichen Bedingungen geben.
Es wird deutlich, dass die verkehrlichen THG-Emissionen in Neuried vollstandig vermieden wer-
den kdénnen, wenn mit einer ambitionierten und engagierten Herangehensweise ein Umfeld ge-
schaffen wird, das die volle Potenzialausschdpfung der identifizierten Handlungsfelder beginstigt
(Szenario ,Mobilitats-Booster*). Dazu bedarf es einer sinnvollen Mischung aus Pull- und Push-
MaRnahmen. Die Gemeindeverwaltung sollte mit gutem Beispiel vorangehen und ihre Vorbild-
funktion nutzen.
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4 Treibhausgasminderungsziele, Strategien und prio-
risierte Handlungsfelder

Es wird ein Uberblick tiber die THG-Minderungsziele der Gemeinde Neuried sowie von Bund,
Land und Landkreis gegeben.

Basierend auf den Uibergeordneten Mobilitatszielen werden SMARTe Ziele (spezifisch, messbar,
akzeptiert, realistisch, terminiert) entwickelt.

Unter Berilicksichtigung der vorangegangenen Konzeptschritte werden priorisierte Handlungsfel-
der und Zielgruppen abgeleitet.

4.1 Beschlusslage

Der Neurieder Gemeinderat fasste 2005 den Beschluss zur Klimaneutralitdt im Gemeindegebiet
bis zum Jahr 2050. Im Juni 2022 wurden die Klimaziele verscharft und das Ziel zur Erreichung
der Klimaneutralitat auf 2035 vorgezogen.

4.2 Ziele auf Ebene des Bundes, des Landes und Landkreis

421 Bund

Der Deutsche Bundestag hat am 24.06.2021 eine Novelle des Bundes-Klimaschutzgesetzes
(KSG) beschlossen. Die THG-Neutralitat muss bis 2045 verbindlich erreicht werden. Fir die Zwi-
schenziele 2030 und 2040 wurden THG-Minderungen von mindestens 65 % bzw. 88 % im Ver-
gleich zu 1990 definiert (Tabelle 12).

Tabelle 12: Klimaziele der Bundesregierung

Jahr 2030* 2040* 2045

THG-Emissionen Mind. - 65 % Mind. - 88 % THG-Neutralitat
* gegenuber 1990

Zur Einhaltung des Gesamtziels zur THG-Neutralitat bis 2045 wurden fir den Sektor Verkehr im
KSG erlaubte Jahresemissionsmengen festgelegt. Laut Projektionsbericht von 2023 kénnen die
Reduktionsziele flir den Verkehr mit den bisher beschlossenen Klimaschutzmalinahmen nicht er-
reicht werden (Abbildung 17). Deshalb miissen insbesondere im Verkehrssektor groiere An-
strengungen zur Zielerreichung unternommen werden.
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Entwicklung und Zielerreichung der Treibhausgasemissionen in Deutschland
im Sektor Verkehr des Klimaschutzgesetzes (KSG)

200
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&
™
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-
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=
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I II Jzhresemissionsmengen nach KSG* Projektionshericht 2021 (MM S)** ==ll==Projektionsbericht 2023 (MWMS)** === \lerkehr 1990-2022%% %

* Angepasste Ziele aufgrund von Zielliberschreitung ** MWMS — Mit-Weiteren-Mafinahmen-Szenario Quelle: Umweltbundesamt,
(beschlossene + geplante Mafnahmen). *** Fiir 2022 nur vorldufige Emissionsdaten. Bundesregierung

Abbildung 17: Entwicklung der Treibhausgasemissionen des Verkehrs in Deutschland und Ziele nach Klimaschutzge-
setz

4.2.2 Freistaat Bayern

Auch der Freistaat Bayern hat seine Klimaziele verscharft und zum 1. Januar 2023 die erste No-
velle des Bayerischen Klimagesetzes (BayKlimaG) beschlossen. Der Freistaat soll demnach be-
reits 2040 klimaneutral sein, statt wie bisher 2050 (Tabelle 13).

Tabelle 13: Klimaziele des Freistaats Bayern

Jahr 2023 2030* 2028 2040

Staatskanzlei und THG-Neutralitat

Staatsministerien

Staatsverwaltung THG-Neutralitat

Freistaat Bayern THG-Emissionen THG-Neutralitat
mind. - 65 %

* gegenuiber 1990

Zur Erreichung der Klimaziele wurde 2022 das Bayerische Klimaschutzprogramm verabschiedet.
Im Bereich Mobilitdt umfasst das Programm 22 EinzelmalRnahmen.
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4.2.3 Landkreis Miinchen

Das Zieljahr des Landkreises Minchen flr die generelle THG-Neutralitat ist 2045. Es orientiert
sich an der Landkreis-Gemeinde mit dem spatesten Ziel-Jahr.

Die THG-Emissionen sollen bis 2030 auf 2,9 t CO-Aq/EW reduziert werden.

4.3 SMARTe Ziele fuir eine klimafreundliche Mobilitatsstrate-
gie

Der Gemeinderat Neuried hat 2019 folgende wesentlichen Ziele fiir das vorliegende Mobilitats-
konzept beschlossen:

1. Mobilitdt umweltfreundlich und sozial gestalten

2. Starkung des Ful- und Radverkehrs; Verbesserung der Sicherheit des Ful3- und Radver-
kehrs

Optimierung des offentlichen Nahverkehrs

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat insbesondere in der Ortsmitte

Verbesserung der Infrastruktur fir altere Menschen und fur Menschen mit Behinderung
Alle wichtigen Ziele in Neuried und in den angrenzenden Gemeinden sollten fur Ful3gan-
ger und Radfahrer mdglichst direkt und auf guten Wegen erreicht werden kénnen.

oA ®

Um die Erreichung der Ziele mess- und Uberprifbar zu gestalten, wurden aus den ibergeordne-
ten Zielkategorien folgende SMARTe Ziele (spezifisch, messbar, akzeptiert, realistisch, termi-
niert) abgeleitet (Tabelle 14).
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Tabelle 14: SMARTe Ziele fiir das integrierte Mobilitdtskonzept

VACIGEGNCH I Mobilitat umweltfreundlich und sozial gestalten

Reduktion der Treibhausgase
SPEZIFISCH 0 t CO2-Ag/EW im Sektor Verkehr

MESSBAR e 29++ THG-Bericht (Stand 2020: 0,7 t CO2-Ag/EW)
e 29++ THG-Bericht, Anteil der alternativen Antriebe an den motorisierten
Fahrzeugen steigt (Stand 2020: 3,4 %)

AKZEPTIERT Gemeinderat (Juli 2022)

REALISTISCH Eine Erhéhung des Modal Split zugunsten Ful3/Rad und eine vollstandige Umstel-
lung der Linienbusse und des MIV auf E-Mobilitdt ermdglichen die Zielerreichung.

TERMINIERT 2035

_ Reduktion der Larmbelastung durch Mobilitat

SPEZIFISCH alle innerortlichen Bereiche liegen unter 55 dB tags und 45 dB nachts

MESSBAR e EU-Larmkartierung (Stand 2018: ca. 300 Personen belastet)

AKZEPTIERT Gemeinderat (Dezember 2022)

REALISTISCH Die Gemeinde Neuried hat die Erstellung eines Larmaktionsplans beauftragt. Ein

Entwurf liegt vor. MaRnahmen zur L&rmminderung wurden definiert. Die Wirkung
der MaRnahmen wird im Rahmen einer Testphase bewertet.

TERMINIERT 2035

- Ziele der Fortbewegung sind unabhangig von sozialen Voraussetzungen gut er-
reichbar

SPEZIFISCH Jede Person, unabhéngig von Alter, Einkommen und Vermdgen sowie personli-
chen koérperlichen Voraussetzungen, soll zur gewlnschten oder notwendigen Ziel-
position gelangen.

MESSBAR e Befragung (z.B. Ratschpost Mobilittsbefragung, Basisauswertung Januar
2023)
¢ Relevante Ziele im Ort sind ohne eigenes Kfz zumutbar zu erreichen
(zeitlich: < 20 min Wegzeit oder Entfernung: < 800 m)

AKZEPTIERT Mobilitatsbeirat (26.06.23)
Gemeinderat (23.07.2024)
REALISTISCH Die Gemeinde setzt stadtplanerische Mittel ein, um die Mobilitét sozial zu gestal-

ten. Sie kann Mobilitatsliicken identifizieren und auf deren SchlieBung durch alter-
native Mobilitdtsangebote (z.B. Bedarfsverkehre) hinwirken.

TERMINIERT 2035
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Zieldefinition 2

SPEZIFISCH

MESSBAR

AKZEPTIERT

REALISTISCH

TERMINIERT

SPEZIFISCH

MESSBAR

AKZEPTIERT

Starkung des FuB- und Radverkehrs;
Verbesserung der Sicherheit des FuB- und Radverkehrs

Verschiebung des Modal Split zugunsten Ful3- und Radverkehr

Anteil Fu®- und Radverkehr an der Anzahl innerértlicher Gesamtfahrten je > 15 %
bis 2030
Anteil Fu®- und Radverkehr an der Anzahl innerértlicher Gesamtfahrten je > 20 %
bis 2035

o Verkehrserhebung mittels Videos (Stand 2022: je ca. 10 %)

Mobilitatsbeirat (26.06.23)
Gemeinderat (23.07.2024)

Die Erhohung des Modal Split zugunsten Fuf3/Rad wird durch flankierende Mal}-
nahmen maoglich, die die Attraktivitat fir Fu/Rad gegenlber MIV steigern, wie in
den MalRnahmen des Mobilitdtskonzepts beschrieben.

2030 (> 15 %), 2035 (> 20 %)
Ruckgang der Verkehrsunfalle mit FuRgangern und Radfahrern

Reduktion der Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden oder zu Full Gehenden
innerhalb der Gemeinde

e Betrachtet wird der gleitende, flinfjahrige Mittelwert der Verkehrsunfalle
mit Beteiligung von Radfahrenden bzw. zu Full Gehenden bezogen auf
den gleitenden, finfjahrigen Mittelwert der jeweiligen Verkehrsleistung
(Rad/FuB). Daten zur Unfallstatistik kdnnen Uber die Polizeiinspektion 46
Planegg erhalten werden, Daten zur Verkehrsleistung tUber den Klima-
schutzplaner.

Beteiligung Rad- Beteiligung zu

Jahr Verkehrsunfille fahrende FuB Gehende
2019 12 10 2

2020 22 20 4

2021 10 8 3

2022 16 13 3

2023 11 10 2

] 14 12 3
Verkehrsleistung @ [Pkm]' 3,21 3,24
Verkehrsunfalle/Pkm 4 1

" Daten aus 2019

Mobilitatsbeirat (26.06.23)
Gemeinderat (23.07.2024)
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REALISTISCH

TERMINIERT

SPEZIFISCH
MESSBAR

AKZEPTIERT

REALISTISCH

TERMINIERT

SPEZIFISCH

MESSBAR

AKZEPTIERT
REALISTISCH

TERMINIERT

SPEZIFISCH

MESSBAR

AKZEPTIERT

REALISTISCH

TERMINIERT

Das Ziel kann erreicht werden durch MaRnahmen, die die Sicherheit fiir unge-
schitzte Verkehrsteilnehmer erhéhen und Stellen mit Unfallhdufungen entschar-
fen.

2035
Zunahme des subjektiven Sicherheitsgefihls

Das subjektive Sicherheitsgefuhl der Verkehrsteilnehmenden erhéht sich um
mind. 40 %.
e Befragung (fir Radverkehr z.B. zweijahriger ADFC-Fahrradklima-Test,
Stand 2022: Sicherheitsgefihl 3,2)

Mobilitatsbeirat (26.06.23)
Gemeinderat (23.07.2024)

Das Ziel ist realistisch, da die Gemeinde Moglichkeiten hat (z.B. Gber Férdermit-
tel), den Verkehrsraum fiir FuR- und Radverkehr so zu gestalten, dass das Sicher-
heitsgeflhl erhdht wird.

2035

Bewusstseinsbildung

Mehr Menschen verschiedener Altersgruppen sind motiviert, umweltfreundliche
Verkehrsmittel zu nutzen.

e Befragung (z.B. Ratschpost Mobilitatsbefragung, Basisauswertung Januar
2023)
o ADFC-Fahrradklima-Test (Stand 2022: Gesamtbewertung 3,4)

Mobilitatsbeirat (26.06.23)
Gemeinderat (23.07.2024)

Die MaRnahmen des Mobilitdtskonzepts zusammen mit entsprechender Offent-
lichkeitsarbeit fihren zu einer h6heren Motivation.

2035
Integrierte Férderung Ful- und Radverkehr

Die Forderung soll die vier Komponenten Infrastruktur, Service, Information und
Kommunikation integrieren und damit eine Kultur des Ful®- und Radverkehrs
schaffen.

Der Haushalt 2024 sieht Ausgaben von ca. 7 €/EW fur die Férderung des Ful3-
/Radverkehrs vor. Bis 2030 sollen die Finanzmittel auf ca. 20 €/EW ansteigen (An-
gabe orientiert sich am nationalen Radverkehrsplan 2020).

e Anzahl umgesetzte MalRnahmen
e Finanzierung von IMK-Maflinahmen zur Férderung des Ful3- und Radver-
kehrs in €/EW

Gemeinderat (23.07.2024)
Durch den Beschluss zur Férderung des FulR- und Radverkehrs erfolgt ein starke-

rer Fokus auf MaRnahmen, die den Ful’- und Radverkehrsanteil steigern, sowie
auf der Bereitstellung daflr notwendiger finanzieller Mittel.

2030
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VACIGEGNCh Il Optimierung des 6ffentlichen Nahverkehrs
_ Attraktivitats- und Nachfragesteigerung OPNV

SPEZIFISCH Steigerung der Linienbus-Verkehrsleistung in Pkm und Fahrgastzahlen um je
mind. 10 % pro Jahr. Hohe Zufriedenheit der Fahrgaste.

MESSBAR e Datenquelle: MVV (Linien: 260, 261, 267, 269, 936, X910).

Ab 2022: Daten aus automatischem Fahrgastzahlsystem (AFZS)

Jahr Pkm Einfahrende Einsteiger Aussteiger  Ausfahrende
2018 3.373.000 1.013.000 550.000 549.000 1.013.000
2022 3.144.000 1.018.000 521.000 541.000 998.000
2023 3.798.000 1.247.000 644.000 673.000 1.217.000

e Anteil am OPNV im Modal Split steigt
e Befragung (z.B. Ratschpost Mobilitatsbefragung, Basisauswertung Januar

2023)
AKZEPTIERT Mobilitatsbeirat (26.06.23)
Gemeinderat (23.07.2024)
REALISTISCH Durch angemessene Malinahmen zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV und

zur Erhéhung des Modal Splits fiir OPNV bzw. Umweltverbund wird der ange-
strebte Anstieg als realistisch eingeschatzt.

TERMINIERT 2035
_ Erreichbarkeit verbessern

SPEZIFISCH Im Einzugsbereich von 400 m gibt es eine Anbindung entweder zu einer Halte-
stelle im Linienverkehr (siehe Nahverkehrsplan) oder zu alternativen Mobilitatsan-
geboten.

MESSBAR e Entfernung zu Haltestellen des Linienverkehrs oder alternativen Mobili-

tatsangeboten

AKZEPTIERT Mobilitatsbeirat (26.06.23)
Gemeinderat (23.07.2024)

REALISTISCH In Bereichen, in denen eine Linienbusanbindung > 400 m betragt, kann die Ge-
meinde Alternativen anstof3en.

TERMINIERT 2035
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VACIGEGNCH K-S Verbesserung der Aufenthaltsqualitit insbesondere in der Ortsmitte

_ Attraktivierung offentlicher Raume

SPEZIFISCH Eine komfortable Begegnung aller Zielgruppen im gesamten Straflenraum ist
moglich und der Aufenthalt im 6ffentlichen Raum ist attraktiv.

MESSBAR e Anzahl der Personen im Raum wéhrend einer Anzahl von Stunden
o Ausweitung verkehrsberuhigter Bereiche v.a. in den Wohngebieten
¢ R&ume, in denen eine Begegnung moglich ist, nehmen einen Groliteil des
Aufenthaltsraumes ein
e Aufenthaltsqualitat durch Befragung feststellen

AKZEPTIERT Mobilitatsbeirat (26.06.23)
Gemeinderat (23.07.2024)

REALISTISCH Die Bauleitplanung der Gemeinde fiir Bereiche in der Ortsmitte sieht Raume fir
Begegnungen vor. Die Gemeinde kann, evtl. unterstutzt durch Férdergelder, eine
Attraktivierung 6ffentlicher Rdume vorantreiben.

TERMINIERT 2045
_ Optimierung des Kfz-Verkehrsaufkommens
SPEZIFISCH Der Anteil des Kfz-Verkehrs am Querschnitt Minchner Str. und Gautinger Str. hat

sich auf je unter 60 % verringert. Der Durchgangsverkehr in der Gautinger Str. soll
unterbunden werden.

MESSBAR e Verkehrserhebung mittels Videos (Stand 2022: je 81 % an den Quer-
schnitten Muinchner. und Gautinger Str.)
AKZEPTIERT Mobilitatsbeirat (26.06.23)

Gemeinderat (23.07.2024)

REALISTISCH Die Gemeinde kann z.B. durch verkehrslenkende MafRnahmen und Férderung ei-
ner Fuf3-/Radkultur das Kfz-Verkehrsaufkommen realistisch beeinflussen.

TERMINIERT 2035

VACIEHONCL I Verbesserung der Infrastruktur fir altere Menschen und Menschen mit Be-
hinderung

SPEZIFISCH Altere Menschen und Menschen mit Behinderung miissen selbstandig die fiir sie

wichtigen Zielorte erreichen kdnnen. Soweit ein selbstandiges Erreichen nicht
mehr mdglich ist, stehen Unterstitzungsmafinahmen zur Verfigung.

MESSBAR ¢ Anteil barrierefreier Infrastruktur mit passender Oberflachengestaltung
nimmt zu
e Hohe Zufriedenheit (Befragung)
o Anzahl Banke an relevanten Wegbeziehungen

AKZEPTIERT Mobilitatsbeirat (26.06.23)
Gemeinderat (23.07.2024)

REALISTISCH Die Gemeinde treibt sukzessive den Aus-/Umbau barrierefreier Infrastruktur voran.

TERMINIERT 2035
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VACIGEGNCH N Alle wichtigen Ziele in Neuried und in den angrenzenden Gemeinden sollten
fur FuBganger und Radfahrer moglichst direkt und auf guten Wegen erreicht
werden kénnen

Uberregionale Verbindungen

SPEZIFISCH Sichere Radverkehrsanbindung von/nach Gro3hadern, Planegg, Gauting und
Minchen (Furstenried)
MESSBAR e Uberregionale Steigerung des Radverkehrsanteils durch Befragung oder
Zahlung

e Implementierung des Radverkehrs- und Beschilderungskonzept fiir den
Landkreis Minchen

AKZEPTIERT Mobilitatsbeirat (26.06.23)
Gemeinderat (23.07.2024)
REALISTISCH Die Gemeinde Neuried ist Mitglied im Regionalmanagement Miinchen Siidwest

e.V. (RMMSW). In diesem Rahmen wird in kommunaler Zusammenarbeit eine
multimodale Mobilitatsstrategie entwickelt, die zur Zielerreichung beitragen kann.

TERMINIERT 2035

Siedlungsstruktur und Einzelhandel fiir eine ,Mobilitat der kurzen Wege*

SPEZIFISCH Fir 90 % der Haushalte liegen Nahversorgungsmoglichkeiten (Einzelhandel) in ei-
ner Entfernung von maximal 800 m vor (fu3laufig).

MESSBAR e Geografische Auswertungen und hohe Zufriedenheit (Befragung)

AKZEPTIERT Mobilitatsbeirat (26.06.23)
Gemeinderat (23.07.2024)

REALISTISCH Entsprechend dem Ortsentwicklungskonzept von 2016 ist eine Umsetzung mog-
lich.

TERMINIERT 2035

4.4  Sonderziel: Radverkehrsforderung

Der Radverkehr wird als wesentlicher Bestandteil einer stadt- und umweltvertraglichen Mobilitat
angesehen. Die Gemeinde Neuried setzt sich deshalb zum Ziel, den Radverkehr in besonderem
Male zu férdern. Die Férderung soll die vier Komponenten Infrastruktur, Service, Information und
Kommunikation berlicksichtigen. Die erforderlichen Haushaltsmittel sollen zu den jahrlichen
Haushaltsberatungen angemeldet werden.
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4.5 Priorisierung der Handlungsfelder und Zielgruppen

Aus den vorangegangenen Konzept-Schritten der Ist-Analyse (insbesondere der Starken/Schwa-
chen-Analyse), der THG-Minderungspotenziale und der Ziele ergeben sich folgende prioritare
Handlungsfelder und Zielgruppen:

Ful’- und Radverkehr

OPNV und Sharing Konzepte
Motorisierter Individualverkehr
Ubergeordnete Themen

Prioritare Handlungsfelder

Vulnerable Verkehrsteilnehmende

» insbesondere zu Fuld Gehende und Radfahrende

= darunter vor allem Personen mit Behinderungen oder ein-
geschrankter Mobilitat und Orientierung

Prioritare Zielgruppen
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5 Beteiligung von Akteuren und Akteurinnen

Mobilitat ist ein Grundbediirfnis des Menschen. Um dieses Bedurfnis erfolgreich erflllen zu kén-
nen, ist es wichtig, einer maglichst breiten Basis der Bevolkerung eine Beteiligung an der Kon-
zeptentwicklung zu ermoglichen.

5.1 Bisherige Aktivitaten

Bulrger- und Akteursbeteiligung hat in Neuried einen hohen Stellenwert. Neben der fachlichen Be-
teiligung von Planungsburos finden bereits im Rahmen von Bauleitplanungen Burgerbeteiligun-
gen und offentliche Diskussionen statt. Radverkehrsthemen werden kontinuierlich durch die Neu-
rieder Radverkehrsbeauftragten und die ADFC-Ortsgruppe begleitet.

5.2 Partizipationsprozesse im Rahmen der Konzepterstellung

Fir eine erfolgreiche Umsetzung des Mobilitatskonzepts ist eine Beteiligung sowohl der betroffe-
nen Verwaltungseinheiten als auch maoglichst vieler relevanter Akteure und Akteurinnen, Interes-
sensverbande sowie Burgerinnen und Blrger notwendig. Ein partizipativ gestalteter Beteiligungs-
prozess Uber die verschiedenen Ebenen der Konzepterstellung hinweg soll eine breite Akzeptanz
schaffen, friihzeitig Hemmnisse identifizieren und Lésungen zu ihrer Uberwindung entwickeln
(Abbildung 18).

Grundlagenebene| ~ MaBnahmenebene | S
~ z ﬁ

Bestandsanalyse // A& Planungskonzepte 0,

8 Qa

- % =

Zieldefinition Handlungsfelder Lg

b 2

Stérken- Schwéchen-Profil .~ MaRnahmenplan und -bewertung é
a

Zusammenfihrung zu Integriertem Gesamtkonzept 7

Evaluation zur Beurteilung der Zielerreichung

Mobilitatskonzept, Priorisierung, Umsetzungskonzept v

Abbildung 18: Mobilitdtskonzept — Grundlagenebene, MalBnahmenebene und Beteiligungsprozess

5.2.1 Verwaltungsebene

Auf Verwaltungsebene findet die Bestandsanalyse (Ist-Analyse) durch das Mobilitdtsmanage-
ment statt. Vorliegende Verkehrsuntersuchungen und Gutachten von Fachbtiros werden inte-
griert. Es erfolgt eine regelmaRige Abstimmung des Mobilitdtsmanagements mit weiteren be-
troffenen Verwaltungsstellen (u.a. Referent fur Klimaschutz und Nachhaltigkeit, Bauamt,
Blrgermeister).
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5.2.2 Ausschuss- und Gemeinderatssitzungen

In den Sitzungen des Gemeinderats vom 28.05.2019 und des Bau- und Umweltausschusses vom
02.07.2019 wurden die Erarbeitung eines Mobilitatskonzeptes sowie die in Kapitel 4.3 benannten
Ubergeordneten Ziele beschlossen.

Der aktuelle Stand der Bearbeitung des Mobilitatskonzepts wurde in regelmafiigen Abstanden im
Bau- und Umweltausschuss bzw. im Gemeinderat prasentiert.

Vorbereitend auf die finale Beschlussfassung zum Mobilitatskonzept fand am 13.06.2024 ein mo-
derierter Workshop mit den Fraktionsspitzen des Gemeinderats statt. Einschatzungen und Hin-
weise zu den Mallnahmen wurden aufgenommen und diskutiert und Priorisierungsvorschlage ab-
gefragt.

Das Mobilitatskonzept wurde in den Sitzungen des Bau- und Umweltausschusses und des Ge-
meinderats am 02.07.2024 bzw. 23.07.2024 beschlossen.

5.2.3 Mobilitats-Workshop

Am 25.11.2022 fand auf Einladung des Mobilititsmanagements ein Mobilitats-Workshop statt
(Moderation: B.A.U.M. Consult GmbH). 22 Personen aus Blrgerschaft, Gemeinderat, Verwal-
tung, Wirtschaft, Verkehrsunternehmen, ADFC und weiteren Interessensvertretungen beteiligten
sich mit folgenden Zielen:

Einschatzung zu kinftigen Mobilitatsbedurfnissen und dafur nétigen Angeboten.
Bewertung der aktuellen Mobilitatssituation fir die Identifikation von Verbesserungspoten-
Zialen.
Sammlung und Diskussion von Malinahmenvorschlagen/Ideen fir das Mobilitatskonzept.
Rickmeldungen zu geplanter Mobilitadtsbefragung der Birgerschaft.
Bildung eines Mobilitatsbeirats.
Es wurden Mafinahmenvorschldge und Ideen zu den Themenfeldern MIV/StraRen, OPNV, Rad-
/Fulverkehr und Intermodalitat/Sharing/Zielgruppen gesammelt und diskutiert.
Die aufbereiteten Vorschlage wurden zur Grundlagenebene hinzugeflgt.

5.2.4 Mobilitatsbeirat

Im Anschluss an den Mobilitats-Workshop wurde ein Mobilitdtsbeirat gebildet. Die zehn Teilneh-
menden sind politisch neutrale Vertreter unterschiedlicher Organisationen und Interessensvertre-
tungen: Beauftragter fir Menschen mit Behinderungen, Seniorenbeauftragter, Polizei, Schulweg-
helfer, Nachbarschaftshilfe, Schulelternbeirat, ADFC-Ortsgruppe, Mobilitdtsmanagerin Neuried.
Sie bringen ihr Wissen zum Thema Mobilitat in Neuried und Erfahrungen von prioritaren Zielgrup-
pen ein.

Der Mobilitatsbeirat hat in monatlichen Treffen liber den Zeitraum von Januar bis September

2023 SMARTe Ziele fur das Mobilitatskonzept definiert und einen umfangreichen Malihahmenka-
talog entwickelt.
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5.2.5 Direkte Meldungen aus der Bilirgerschaft

Im Laufe der Erstellung des Mobilitatskonzepts wurden weitere Anfragen, Sorgen und Mal3nah-
menvorschlage aus der Blrgerschaft an das Mobilitdtsmanagement herangetragen. Diese wur-
den ebenfalls bericksichtigt und in den MalRnahmenkatalog eingearbeitet.

5.2.6 Zusammenarbeit mit uberregionalen Akteuren, Netz-
werkarbeit

Mobilitat endet nicht an Gemeindegrenzen, sondern muss auch tberregional gedacht werden.
Die Gemeinde Neuried liegt innerhalb des MVV-Gebiets im Landkreis Miinchen. Deshalb sind die
Zusammenarbeit und Abstimmung mit dem Landratsamt sowie dem MVV unerlasslich.

Wichtige Themen sind beispielsweise die Weiterentwicklung des OPNV-Netzes inkl. Optimierung
der Linien und Takte, Erweiterung des Einsatzes moderner und emissionsarmer Busse, On-De-
mand-Angebote oder mogliche Mobilitatspunkte. Auch Gberregionale Themen zum Radverkehr
werden mit dem Landratsamt abgesprochen.

Die Gemeinde Neuried ist Mitglied im Regionalmanagement Minchen Sidwest e.V. (RMMSW)
und dadurch mit den Nachbarschaftsgemeinden in der Wirmregion gut vernetzt. In der aktuellen
Forderperiode entwickelt das Regionalmanagement eine interkommunale und multimodale Mobi-
litdtsstrategie fir den Minchner Sidwesten.

5.2.7 Mobilitatsbefragungen

Um eine direkte Rickmeldung der Einwohnenden zu dem bestehenden Verkehrsmittelangebot in
Neuried zu erhalten, wurde eine kommunale Mobilitatsbefragung im Gemeindeblatt
(Rats(ch)post) durchgefuhrt. Die Teilnahme erfolgte 16.12.2022 — 09.01.2023 online und ano-
nym. Es wurde die Zufriedenheit der Teilnehmenden mit dem Ful3- und Radwegenetz, Bus- und
Sharing-Angebot, Kfz-Verkehr sowie der Infrastruktur fir Zielgruppen abgefragt. Die Ergebnisse
von 336 Teilnehmenden wurden nach Thematik und Ortlichkeit ausgewertet und fiir das Mobili-
tatskonzept berlicksichtigt.

Neben der kommunalen Mobilitdtsbefragung geben weitere Gberregionale Haushaltsbefragungen
zum Mobilitatsverhalten mittels Stichprobenziehung wichtige Erkenntnisse und Grunddaten fir
die ortliche und regionale Verkehrsplanung, die Ermittlung von verkehrlichen Beziehungen fir die
Verkehrsmodellierung sowie die Verkehrspolitik.

Zum einen wurde im Zuge der Erstellung einer multimodalen Mobilitatsstrategie eine Mobilitats-
befragung durch den RMMSYV in den Mitgliedskommunen durchgefihrt (Zeitraum 08.11.-
13.12.2022, 1.684 Teilnehmende, davon 278 aus Neuried). Die Rickmeldungen gaben wertvolle
Informationen u.a. Uber das Verkehrsverhalten, Verkehrsmittelverfligbarkeit, -nutzung und die lo-
kale Verkehrssituation. Die Ergebnisse wurden in der Bestandsanalyse verwendet.

Zum anderen hat der Landkreis Miinchen 2023 die Haushaltsbefragung ,Mobilitat in Stadten -
SrV 2023 initiiert, deren Ergebnisse Anfang 2025 erwartet werden.
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5.2.8 Offentlichkeitsarbeit

Alle Themenbereiche des Mobilitatskonzepts werden von einer Offentlichkeitsarbeit begleitet. Auf
der Gemeinde-Homepage sind die wichtigsten Dokumente zu finden. In verschiedenen Zeitungen
sowie dem gemeindeinternen Informationsblatt (Rats(ch)post) wurden Artikel zum Mobilitatskon-

zept verodffentlicht.
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6 MaRnahmenkatalog

Zur Realisierung der Mobilitdtswende ist eine zielfihrende Kombination aus Push- und Pull-Mal}-

nahmen notwendig (Abbildung 19).
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Abbildung 19: Méglichkeiten zur Ausgestaltung von Push-Pull-MaBnahmen

Der nachfolgende MalRnahmenkatalog zeigt Moglichkeiten flr die Erreichung der THG-Minde-
rungspotenziale (vgl. Kapitel 3) und der tGbergeordneten gemeindlichen Mobilitatsziele (vgl. Kapi-
tel 4.3) auf.

Er wurde entwickelt auf Grundlage der MalRnahmenvorschldge und Ideen der Teilnehmenden
des Mobilitats-Workshops und des Mobilitatsbeirats. Es wurden zusatzliche MaRnahmen erganzt,
die aus direkten Riickmeldungen von Blrgern und Blirgerinnen, Mobilitdtsbefragungen und
Handlungsempfehlungen der AGFK resultieren.

6.1 Beschreibung der Handlungsfelder

Analog der in Kapitel 4.5 identifizierten priorisierten Handlungsfelder ist der Malnahmenkatalog
folgendermal3en gegliedert:

Handlungsfeld FulR- und Radverkehr
Handlungsfeld OPNV und alternative Mobilitadtsangebote
Handlungsfeld motorisierter Individualverkehr

Nachfolgend werden die prioritaren Handlungsfelder und die den Handlungsfeldern zugeordneten
MaRnahmen aufgefihrt.
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6.1.1 Handlungsfeld FuB- und Radverkehr

Das Handlungsfeld Fu®- und Radverkehr beinhaltet Mallnahmen, die auf eine Starkung des Ful3-
und Radverkehrs abzielen. Sie orientieren sich an den Ubergeordneten Zielen (Kapitel 4.3) und
sollen zu einem Anstieg der Nutzungshaufigkeit von Fu3/Rad und gleichzeitiger Abnahme des
motorisierten Individualverkehrs flhren. Die Infrastruktur fir Ful3- und Radverkehr soll verbessert
und die Sicherheit vulnerabler Verkehrsteilnehmender erhéht werden. Die Verbindung zu angren-
zenden Kommunen soll verbessert werden. Das Potenzial zur Einsparung von verkehrsbedingten
THG-Emissionen durch Erhéhung des Modal Split Fu3/Rad soll gehoben werden.

Tabelle 15: MalBnahmenkatalog — Handlungsfeld Ful3- und Radverkehr

Kiirzel MaRnahmentitel

FR1 Fahrradfreundliche Kommune werden (AGFK)

FR 2 FahrradstralRen einfihren

FR3 Fahrradwege aus-/'umbauen

FR 4 Verkehrsberuhigte Bereiche einrichten

FR5 Gehwege aus-/umbauen

FR 6 Verbesserung der Ampelschaltungen zugunsten Rad- und FulRverkehr

FR7 Sichtbarkeit der einzelnen Verkehrsteilnehmerbereiche erhdhen/ Verkehrsbereiche mit Gefahr-

dungspotential identifizieren und entscharfen

FR 8 Querungshilfen einrichten

FR9 Anpassung des Bike-Sharing Angebots in der Gemeinde

FR 10 Einbeziehung des Rad- und FuBverkehrs in Siedlungs- und Raumordnungspolitik

FR 11 Lasten-Pedelec-Verleihsystem

FR 12 Einhaltung aktueller Richtlinien fir Infrastruktur-MaRnahmen im Fuf3- und Radverkehr (Be-
stand, Neubauten, Reparaturen)

FR 13 Schulisches Mobilitdtsmanagement starken

FR 14 Erneuerung und Erweiterung der Fahrradabstellanlagen

FR 15 Einrichtung Fahrrad-Service-Punkt im Gemeindegebiet

FR 16 Wegweisende Beschilderung instand halten und ggf. aktualisieren
FR 17 RegelmaRige Radverkehrsschauen durchfihren
FR 18 Fahrradabstellsatzung einflihren

FR 19 Gehwegparken verhindern

FR 20 Radverkehrsnetzplanung fertigstellen
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6.1.2 Handlungsfeld OPNV und alternative Mobilitadtsangebote

Die MaRnahmen im Handlungsfeld OPNV und alternative Mobilitdtsangebote sollen vor allem zur
Realisierung des Uibergeordneten Ziels 3 — Optimierung des &ffentlichen Nahverkehrs (vgl. Kapi-
tel 4.3) fuhren.

Der OPNV muss attraktiv, preisglnstig, schnell, sicher und bequem sein, um die Mobilitatsbe-
durfnisse der Menschen zu erflillen und eine bessere Alternative zum MIV darzustellen. Durch
alternative Mobilitdtsangebote sollen Mobilitatsliicken geschlossen werden.

THG-Einsparungen sollen neben der Verlagerung von Verkehrswegen vom MIV auf den OPNV
auch durch Etablierung von Sharing- und On-Demand-Angeboten und Vorantreiben der Elektrifi-
zierung erreicht werden.

Tabelle 16: MaBnahmenkatalog — OPNV und alternative Mobilitdtsangebote

Kirzel MaBnahmentitel

OA 1 Carsharing in Neuried einflhren
OA2 Bedarfsverkehr (On-Demand-Services) ermoglichen
OA3 Umstellung auf Busse mit alternativen Antrieben

OA 4 Aufwertung der Haltestellen

OA5 Bevorrechtigung des OPNV im Verkehrsraum

OA 6 Verglinstigter OPNV innerhalb des Ortes (Neuried-Ticket) fir Senioren und Menschen mit Be-
hinderung

OA7 Mobilitatsstationen/Mikromobilitat

OA8 Angebotsoptimierung OPNV (Takte und Linienfiihrung) inkl. S-/U-Bahn/Bus Anschliisse

OA9 Fahrradmitnahme Bus fir Gberregionale Fahrten (Anhanger)

6.1.3 Handlungsfeld motorisierter Individualverkehr

Um das THG-Neutralitatsziel der Gemeinde zu erreichen, missen die hauptsachlich durch den
MIV verursachten verkehrlichen Emissionen madglichst vollstandig reduziert werden. Das Hand-
lungsfeld motorisierter Individualverkehr verfolgt somit primar zwei Ziele, zum einen die Elektrifi-
zierung des unumganglichen MIV, zum anderen die Verlagerung auf umweltfreundliche Mobili-
tatsarten (Umweltverbund).

Umweltfreundliche Verkehrsarten erzeugen weniger Larm und erhdhen somit die Aufenthaltsqua-
litat im Verkehrsraum.
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Tabelle 17: MaBnahmenkatalog — motorisierter Individualverkehr

Kiirzel MaRnahmentitel

MI 1 MaRnahmen zur Pkw-Verkehrslenkung

MI 2 Parkraummanagement

MI 3 Malnahmen zur Verkehrsberuhigung einrichten
MI 4 Verkehrskontrollen verstarken

MI 5 Erweiterung der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur
Ml 6 Mitfahrbanke

6.2 Ubergeordnete MaRnahmen

Zusatzlich zu den oben genannten Handlungsfeldern sollen folgende handlungsfeldiibergreifende
MafRnahmen umgesetzt werden.

Tabelle 18: MaBnahmenkatalog — (ibergeordnete MalSnahmen

Kirzel MaBnahmentitel

UM 1 Erhéhung der Aufenthalts- und Lebensqualitat

UM 2 Mobilitat in der Gemeindeverwaltung und betriebliches Mobilitdtsmanagement

UM 3 Zunahme an Mobilitétsinformationen

UM 4 Integration von Senioren-, Behinderten- und Mobilitdtsbeauftragte in Planungsverfahren
UM 5 Controlling und Verstetigung bezuglich Zielerreichung und Mallnahmenumsetzung
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6.3 Bewertung und Priorisierung der MaBRnahmen

6.3.1 Kriterien zur MaBRnahmenbeurteilung

Alle Mallnahmen des MalRnahmenkatalogs werden nach den folgenden funf Kriterien bewertet:

Bedarf/Wichtigkeit der Burgerschaft
Das Kriterium bewertet aus Sicht der Burgerschaft den Bedarf und die Wichtigkeit flr die
Umsetzung der Malinahme. Hoher Bedarf tragt zu einer hohen Priorisierung bei.

Zeitbedarf

Wie hoch ist der Zeitbedarf zur Umsetzung der Malinahme? Bei der Bewertung sollen Mal3-
nahmen, die eine lange Umsetzungszeit haben, héher priorisiert werden, damit diese recht-
zeitig begonnen werden.

Kosten
Es erfolgt eine Bewertung nach Hohe der geschéatzten Sach- und Personalkosten. Maf3nah-
men mit geringen Kosten werden héher priorisiert.

Nutzen
Das Kriterium bewertet den Nutzen aus fachlicher Sicht bezogen auf die Erreichung der
SMARTen Ziele. Ist der Nutzen zur Zielerreichung hoch, wird die MalRnahme hdher priori-
siert.
Umsetzungswahrscheinlichkeit
Wie realistisch ist die Umsetzung der MalRnahme? Wie hoch sind die Hiurden zur Umset-
zung? Leicht zu realisierende Malinahmen mit hoher Umsetzungswahrscheinlichkeit werden
héher priorisiert.
Eine Ubersicht der Kriterien zur MaRnahmenbewertung und die Bewertungsskala sind in Tabelle
19 dargestellt.

Tabelle 19: Darstellung der Kriterien zur MaBnahmenbewertung und der Bewertungsskala

Kriterium Bewertungsskala
Bedarf/Wichtigkeit gering mittel hoch
Zeitbedarf kurzfristig mittelfristig langfristig
0-3 Jahre 4-7 Jahre > 7 Jahre
Kosten hoch mittel gering
> 200.000 € 50.000 - 200.000 € < 50.000 €
Nutzen gering mittel hoch
Umsetzungswahrschein- gering mittel hoch
lichkeit
Punktebewertung 1 2 3
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6.3.2

6.4

MaRnahmenpriorisierung

Zur Priorisierung der MaRnahmen wird eine Durchschnittsbewertung aller funf Kriterien gebildet.
Die Prioritat wird als hoch, mittel oder gering angegeben.

MaBnahmenkatalog (Kurzversion)

Im Folgenden wird die Kurzversion der MalRnahmen mit Bewertung und resultierender Priorisie-
rung gelistet. Die vollstdndigen MaRnahmensteckbriefe sind im Anhang dargestellt (Kapitel 12.1).

Tabelle 20: MalBRnahmenkatalog - Kurzversion mit Bewertung und Priorisierung

Bewertung

Kiirzel MaBnahmentitel

Bedarf/ Zeitbe- Kosten Nutzen

Umset- Prioritat

Wichtig- darf zungs-
keit wahr-
(Beirat) schein-
lichkeit
Handlungsfeld FuB- und Radverkehr
FR 1  Fahrradfreundliche Kommune werden 3 2 3 2 3 3
(AGFK)
FR 2 FahrradstralRen einfiihren 3 2 3 3 2 3
FR 3 Fahrradwege aus-/umbauen 3 3 1 3 1 2
FR4  Verkehrsberuhigte Bereiche einrichten 2 2 2 3 2 2
FR5 Gehwege aus-/'umbauen 3 2 2 3 2 2
FR6 Verbesserung der Ampelschaltungen zu- 2 2 3 2 1 2
gunsten Rad- und FuRverkehr
FR 7  Sichtbarkeit der einzelnen Verkehrsteilneh- 3 1 3 3 3 3
merbereiche erhéhen/Verkehrsbereiche mit
Gefahrdungspotential identifizieren und ent-
scharfen
FR 8  Querungshilfen einrichten 3 3 2 3 2 3
FR 9 Anpassung des Bike-Sharing Angebots in 1 1 2 2 3 2
der Gemeinde
FR 10 Einbeziehung des Rad- und Fuldverkehrsin 3 1 3 3 3 3
Siedlungs- und Raumordnungspolitik
FR 11 Lasten-Pedelec-Verleihsystem 1 1 3 2 3 2
FR 12 Einhaltung aktueller Richtlinien fiir Infrastruk- 2 1 3 2 3 2
tur-Maflnahmen im FuRR- und Radverkehr
(Bestand, Neubauten, Reparaturen)
FR 13 Schulisches Mobilitatsmanagement starken 3 1 3 3 3 3
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Bewertung
Kiirzel MaBnahmentitel Bedarf/ Zeitbe- Kosten Nutzen Umset- Prioritat
Wichtig- darf zungs-
keit wahr-
(Beirat) schein-
lichkeit
FR 14 Erneuerung und Erweiterung der Fahrradab- 1 1 2 3 3 2
stellanlagen
FR 15 Einrichtung Fahrrad-Service-Punkt im Ge- 2 1 3 3 2 2
meindegebiet
FR 16 Wegweisende Beschilderung instand halten 2 1 3 2 3 2
und ggf. aktualisieren
FR 17 Regelmaflige Radverkehrsschauen durch- 2 1 3 2 3 2
fihren
FR 18 Fahrradabstellsatzung einflihren 2 1 3 2 3 2
FR 19 Gehwegparken verhindern 2 1 3 2 2 2
FR 20 Radverkehrsnetzplanung fertigstellen 3 1 3 2 3 2
Handlungsfeld OPNV und alternative Mobilititsangebote
OA 1 Carsharing in Neuried einfiihren 2 1 3 3 2 2
OA 2 Bedarfsverkehr (On-Demand-Services) er- 3 2 3 3 3 3
moglichen
OA 3 Umstellung auf Busse mit alternativen Antrie- 3 3 1 2 2 2
ben
OA 4  Aufwertung der Haltestellen 3 2 1 3 1 2
OA 5 Bevorrechtigung des OPNV im Verkehrs- 2 1 3 3 3 2
raum
OA 6 Vergiinstigter OPNV innerhalb des Ortes 2 1 3 1 2 2
(Neuried-Ticket) fur Senioren und Menschen
mit Behinderung
OA 7 Mobilitatsstationen/Mikromobilitat 2 1 3 3 3 2
OA 8 Angebotsoptimierung OPNV (Takte und Lini- 3 3 3 3 2 3
enfihrung) inkl. S-/U-Bahn/Bus Anschliisse
OA 9 Fahrradmitnahme Bus fiir iberregionale 2 3 1 2 2 2
Fahrten (Anhanger)
Handlungsfeld motorisierter Individualverkehr
MI 1 Mafinahmen zur Pkw-Verkehrslenkung 3 3 1 3 3 3
MI 2 Parkraummanagement 3 2 2 3 3 3
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Bewertung
Kiirzel MaBnahmentitel Bedarf/ Zeitbe- Kosten Nutzen Umset- Prioritat
Wichtig- darf zungs-
keit wahr-
(Beirat) schein-
lichkeit
MI3  MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ein- 3 2 3 3 2 2
richten
Ml 4 Verkehrskontrollen verstarken 2 1 3 2 2 2
MI5  Erweiterung der 6ffentlichen Ladeinfrastruk- 2 3 1 3 3 2
tur
MI6  Mitfahrbanke 1 1 3 2 2 2
Ubergeordnete MaBnahmen
UM 1 Erhéhung der Aufenthalts- und Lebensquali- 2 2 1 3 2 2
tat
UM 2 Mobilitét in der Gemeindeverwaltung und be- 3 1 3 3 3 3
triebliches Mobilitdtsmanagement
UM 3  Zunahme an Mobilitatsinformationen 2 1 3 3 3 2
UM 4 Integration von Senioren-, Behinderten- und 3 1 3 3 3 3
Mobilitdtsbeauftragte in Planungsverfahren
UM 5 Controlling und Verstetigung beziiglich Ziel- 3 1 3 3 3 3

erreichung und MaRnahmenumsetzung
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7 Verstetigungsstrategie

Mit dem vorliegenden integrierten Mobilitdtskonzept soll das Thema nachhaltige und soziale Mo-
bilitat in der Gemeinde implementiert werden. Der Prozess kann jedoch nicht mit Vorlage des Ab-
schlussberichts als beendet angesehen werden, sondern ist als Daueraufgabe zu verstehen.
Dazu bedarf es einer Verstetigungsstrategie.

Geeignete Organisationsstrukturen sollen geschaffen werden, die in der Lage sind, das Thema
Mobilitat dauerhaft in der Gemeinde zu verankern. Die Gemeindeverwaltung soll sich organisato-
risch und personell so aufstellen, dass die Umsetzung des Konzepts realisiert werden kann. Ver-
antwortlichkeiten und Zustandigkeiten sollen zielfihrend festgelegt werden.

Eine zentrale koordinierende Stelle fir die Umsetzung des Mobilitatskonzepts kann ein Klima-
schutz- und Mobilitdatsmanagement darstellen. Deshalb ist es als positiv zu bewerten, dass die
Stelle ,Klimaschutzmanagement mit Schwerpunkt Mobilitadtskonzept* Anfang 2024 als Stabsstelle
in der Gemeindeverwaltung verstetigt werden konnte.

Finanziell ist es Kernauftrag des IMK, die fir den Mobilitatsbereich verfligbaren Haushaltsmittel
zu priorisieren (siehe Beschluss Gemeinderat zur Erarbeitung des IMK, 2019). Zur Verstetigung
mussen daher die Priorisierung der Malinahmen im IMK sowie die Vergabe von Haushaltsmitteln
in den Haushaltsberatungen und laufenden Verwaltungsaufgaben abgestimmt werden. Bei der
Umsetzung von haushaltswirksamen MafRnahmen aus dem Mobilitatsbereich sollte daher immer
die jeweilige betroffene MalRnahme des IMK sowie die damit zu erreichenden SMARTen Ziele re-
ferenziert werden.

Ein geeignetes Gremium innerhalb der Verwaltung sollte gefunden werden, um den Stand der
Umsetzung zu verfolgen und neue Malinahmen im Bereich Mobilitat zu bewerten. Denkbar ware
ein regelmafiges verwaltungsinternes Treffen (z.B. Blrgermeister, Bauamt, Referent fiir Klima-
schutz und Nachhaltigkeit, Klimaschutz- und Mobilitdtsmanagement), das bei Bedarf mit externen
Interessensvertretungen (z.B. Radverkehrsbeauftragte) oder Fachleuten erganzt werden kann.

Im Rahmen der Konzepterstellung etablierte Akteursbeteiligungen kdnnten in einer Form weiter-
geflhrt werden, die den Informationsaustausch zu Mobilitatsthemen zwischen Verwaltung und
Bevdlkerung bzw. Interessensgruppen/Initiativen/Institutionen fordert (z.B. ,Runder Tisch Mobili-
tat®).

Es soll eine stetige Beteiligung von Ausschuss-/Gemeinderatsmitgliedern stattfinden, die eine In-
formation Uber den Stand der Umsetzungen sowie bei Bedarf Abstimmung und Beschluss von
MaRnahmen umfasst.

Malnahmen zur Vernetzung werden als wichtig betrachtet und sollen etabliert bzw. verfestigt
werden. So sollte die interkommunale Zusammenarbeit zu Mobilitadtsthemen z.B. im RMMSW
(,Multimodale Mobilitatsstrategie®) gestarkt werden. Eine regelmafige Abstimmung mit dem
Landratsamt Minchen z.B. zu Uberregionalen Mobilitdtsthemen sowie Baulasttragern von Staats-
und Kreisstral3en (St 2344, M4) ist anzustreben. Auch eine Beteiligung an Angeboten der AGFK
wird als hilfreich angesehen.

Flr eine weitere Verankerung des Konzepts in der Bevdlkerung und Schaffung breiter Akzeptanz
soll eine Strategie fir die Offentlichkeitsarbeit ausgearbeitet werden (siehe Kapitel 9). Dazu
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gehoéren bspw. regelmaRige Aktualisierungen der Gemeinde-Homepage, Einbindung der Presse
und Teilnahme an Veranstaltungen zum Themenbereich Mobilitat.

Mit Hilfe der Verstetigungsstrategie soll sichergestellt werden, dass die im Konzept definierten
sowie ggf. weiteren zukinftigen Ma3nahmen umgesetzt werden und ein entsprechendes Monito-
ring der Umsetzung stattfinden kann (siehe Kapitel 8). Die Verstetigung von Personalstellen bie-
tet die Mdglichkeit zur Akquise von Fdordergeldern.
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8 Controlling-Konzept

Ein Controlling-Konzept dient der Festlegung von Rahmenbedingungen und Regelungen fir eine
kontinuierliche Erfassung und Auswertung von Indikatoren und Daten zur Kontrolle des Fort-
schritts der Konzeptumsetzung und Uberprifung der Wirksamkeit von MaRnahmen in Hinblick
auf die Zielerreichung.

Es soll ein robustes Monitoring enthalten, dass es erméglicht, die Wirkungen der MaRnahmen zur
Erreichung der SMARTen Ziele zu erkennen und falls notwendig entsprechend nachzusteuern.
Dazu bedarf es einer Auswahl von aussagekraftigen Indikatoren/Messgrofien und Festlegung de-
ren Erhebungsintervalle. Messbare Indikatoren wurden bereits bei der Entwicklung der SMARTen
Ziele (vgl. Kapitel 4.3) definiert.

Zum Analyseumfang sollen relevante Daten fur die Energie- und Treibhausgasbilanz im Verkehr
sowie Daten aus Verkehrszahlungen und Befragungen gehéren (Tabelle 21).

Tabelle 21: Beispielhafte Indikatoren und Intervalle im Rahmen des Monitorings

SMARTes Ziel Indikator/MessgroRe Datenquelle Intervall
1.1 THG-Emissionen im Verkehr THG-Bericht Lkr Minchen alle 2 Jahre
1.1 CO2-Aq./EW durch MIV Klimaschutz-Planer alle 2 Jahre
1.1 Anteil Elektromobilitat THG-Bericht Lkr Minchen alle 2 Jahre
Kraftfahrt-Bundesamt
1.2 Larmbelastung EU-Larmkartierung alle 2 Jahre
1.2 Larmbelastung St 2344 Testphase Larmaktionsplan wahrend Test-
phase
1.3 Erreichbarkeit von Zielen und Zu- Mobilitatsbefragung alle 3 Jahre
friedenheit mit Infrastruktur

1.3 Erreichbarkeit von Zielen geografische Auswertung alle 3 Jahre
21 Modal Split (FuR-/Radanteil) Verkehrserhebung per Video alle 3 Jahre

Auswertung aus Befragungen
(gemeindeintern, LRA Miin-

chen)
2.2 Verkehrsunfalle mit Beteiligung von Unfallstatistik Polizei jahrlich
zu Ful Gehenden/Radfahrenden
2.3 Subjektives Sicherheitsgefiihl Mobilitatsbefragung, ADFC- alle 2 Jahre
Fahrradklima-Test
2.4 Motivation zur Nutzung von/ Bereit- Mobilitatsbefragung, ADFC- alle 2 Jahre
schaft fir Umstieg auf umwelt- Fahrradklima-Test

freundliche Verkehrsmittel

2.5 Anzahl umgesetzte Mallnahmen Gemeindeverwaltung (Mobili- alle 3 Jahre
tatsmanagement)
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SMARTes Ziel Indikator/MessgroRe Datenquelle Intervall

2.5 Finanzierung von IMK-MalRnahmen Haushalt der Gemeinde jahrlich
in €/EW

3.1 Linienbusse: Verkehrsleistung und MVV /LRA jahrlich
Fahrgastzahlen

3.2 Entfernung zu Linienbus-Haltestel- geografische Auswertung alle 2 Jahre
len
Entfernung zu alternativen Mobili-
tatsangeboten

4.1 Anzahl der Personen im Raum Zahlung alle 3 Jahre
wahrend einer Anzahl von Stunden

4.1 Ausweitung verkehrsberuhigter Be- geografische Auswertung alle 3 Jahre
reiche v.a. in den Wohngebieten

4.1 R&ume, in denen eine Begegnung geografische Auswertung alle 3 Jahre
moglich ist, nehmen einen Groliteil
des Aufenthaltsraumes ein

4.1 Aufenthaltsqualitat (v.a. Ortsmitte) Befragung alle 3 Jahre

4.2 Anteil Kfz-Verkehr am Querschnitt Verkehrserhebung alle 2 Jahre
Munchner Str. und Gautinger Str.

5 Anteil barrierefreier Infrastruktur mit Auswertung gemeindeeigener  alle 3 Jahre
passender Oberflachengestaltung Daten
nimmt zu

5 Hohe Zufriedenheit mit Infrastruktur Befragung alle 3 Jahre

5 Anzahl Banke an relevanten Weg- Auswertung gemeindeeigener  alle 3 Jahre
beziehungen Daten

5 Steigerung des Radverkehrsanteils Befragung alle 3 Jahre
(Uberregional) Zahlung

6.1 Implementierung des Radverkehrs- Umsetzung prifen nach Imple-
und Beschilderungskonzept fir den mentierung
Landkreis Munchen

6.2 Nahversorgungsmaglichkeiten (Ein- geografische Auswertung alle 3 Jahre
zelhandel) in einer Entfernung von
maximal 800 m (fuBlaufig)

Ubergeordnet Energieverbrauch/EW durch MIV Klimaschutz-Planer alle 2 Jahre

Ubergeordnet Pkw-Dichte Statistisches Bundesamt alle 2 Jahre

Ubergeordnet  Anzahl Ladeinfrastruktur gemeindeeigene Daten alle 2 Jahre

Ubergeordnet Nutzungsdaten Radleihsysteme Anbieter alle 2 Jahre

Ubergeordnet  evtl. Nutzungsdaten Carsharing Anbieter alle 2 Jahre
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Zur Erhéhung der Transparenz und als Entscheidungsgrundlage fir mégliche Nachjustierungen
ist die regelméaRige Erstellung eines Mobilitatsberichts fir politische Entscheider und die Offent-
lichkeit empfehlenswert. Dies kdnnte alle zwei Jahre parallel zur Verdffentlichung des zweijahri-
gen THG-Berichts des Landkreis Minchens erfolgen.

Es ist zu beachten, dass Ressourcen in personeller und finanzieller Hinsicht notwendig sind, um
die Umsetzung des Controlling-Konzepts zu gewahrleisten.
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9 Kommunikationsstrategie

Damit die Ziele des integrierten Mobilitdtskonzepts erfolgreich erreicht werden kénnen, ist die Un-
terstitzung der gesamten Burgerschaft Neurieds notwendig. Die Kommunikationsstrategie soll
ein Vorgehen aufzeigen, wie der Inhalt des Konzepts bekannt gemacht und die Bevdlkerung zur
Mitarbeit aktiviert werden kann.

Bereits wahrend der Erstellungsphase wurde das Mobilitdtskonzept mit einer umfassenden Of-
fentlichkeitsarbeit begleitet. Diese soll auch wahrend der Umsetzungsphase weitergefiuhrt wer-
den.

Die begleitende Offentlichkeitsarbeit hat zum Ziel, Transparenz und einen breiten Konsens in der
Bulrgerschaft fir die Umsetzung der im Konzept entwickelten MaRnahmen zu schaffen. Neben
der Bevolkerung sollen auch gezielt Akteure angesprochen werden, die als Vorzeigemodelle flr
weitere Akteure bzw. die Bevdlkerung oder als Multiplikatoren fungieren kénnen. Dazu kénnen
z.B. Radverkehrsbeauftragte, Elternbeirate, Einzelhandler oder Betriebe gehdren.

Die Kommunikation mit dem Gemeinderat zum Mobilitdtskonzept sollte fortgesetzt werden. Durch
entsprechende Information in Ausschissen/Sitzungen kdnnen die Gemeinderatsmitglieder dazu
befahigt werden, Fortschritte in der Umsetzung weiter in die Blrgerschaft zu tragen und so fir
mehr Transparenz zu sorgen sowie nétige Nachjustierungen zu beschlie3en.

Fir eine breite Akzeptanz des Vorgehens sind Vorbilder wichtig, die mit gutem Beispiel vorange-
hen. Die Gemeindeverwaltung sollte hier eine Vorbildrolle tbernehmen und durch ihr Verhalten
andere zu einer aktiven Mitgestaltung motivieren, z.B. durch die konsequente Nutzung umwelt-
freundlicher Verkehrsarten und die Umstellung des gemeindeeigenen Fuhrparks auf klimafreund-
liche Fahrzeuge.

Fir eine erfolgreiche Offentlichkeitsarbeit sollen alle vorhandenen medialen Kommunikationska-
nale genutzt werden. Dazu gehoéren z.B. die Einbindung der lokalen Presse, Berichte im Gemein-
deblatt (Rats(ch)post) und Social Media. In Bezug auf die gemeindeeigene Homepage ist eine
regelmafige Aktualisierung der Informationen zum Themenbereich Mobilitat wiinschenswert. Der
Abschlussbericht des integrierten Mobilitatskonzepts kann online zur Verfliigung gestellt werden.

In der Offentlichkeit soll dem Thema Mobilitdt z.B. durch Veranstaltungen, Projekte und Kampag-
nen Prasenz verliehen werden (z.B. Stadtradeln). Gezielte Veranstaltungen zu bestimmten Mobi-
litdtsarten (z.B. alternative Mobilitatsangebote) kdnnen Mobglichkeiten zum zwanglosen Kennen-
lernen und Ausprobieren bieten.

Die Verwaltungsstelle ,Offentlichkeitsarbeit* stellt eine zentrale Position in der Kommunikations-
strategie dar. Mit ihr soll eine enge Abstimmung stattfinden. Bei Bedarf soll fachliche Unterstuit-
zung durch die Fachabteilungen fir Veroffentlichungen bereitgestellt werden.
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10 Fazit / Ausblick

Der Neurieder Gemeinderat fasste im Juni 2022 den Beschluss, die Klimaneutralitat im Gemein-
degebiet anstatt bis zum Jahr 2050 bereits bis 2035 zu erreichen. Mit dem Beschluss zur Erstel-
lung eines integrierten Mobilitatskonzepts im Jahr 2019 sollte neben dem bestehenden Energie-
nutzungsplan ein weiteres Teilkonzept fiir die Klimaschutzstrategie der Gemeinde geschaffen
werden und speziell die Treibhausgasminderungspotentiale im Mobilitdtssektor behandeln.

Neben der umweltfreundlichen und sozialen Gestaltung der Mobilitat definierte der Gemeinderat
als Ubergeordnete Ziele fir das IMK die Starkung und Verbesserung der Sicherheit des Ful3- und
Radverkehrs sowie die Optimierung des offentlichen Nahverkehrs. Des Weiteren sollten die Auf-
enthaltsqualitat und die Infrastruktur speziell fur altere Menschen und Menschen mit Behinderung
verbessert sowie die Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele in Neuried und in den angrenzenden Ge-
meinden zu Fuld und per Rad geschaffen werden.

Die Erstellung erfolgt als integriertes Mobilitatskonzept, das die verschiedenen Mobilitatsarten
nicht separat, sondern als sich erganzende Angebote in einem Gesamtsystem untersucht.

Die Bestandsanalyse zeigt fir die Gemeinde Neuried mit Blick auf die Mobilitat eine glinstige
Ausgangssituation. Neuried verfiigt Uber ein gutes Busliniennetz, Mietradsystem, Carsharing-An-
gebot und oértliche Gegebenheiten (kurze Wege, geringe Steigungen, nah gelegene Naherho-
lungsgebiete), die insbesondere die aktive Mobilitat zu Fuld und per Rad begunstigen. Die umlie-
genden Nachbargemeinden und deren U- und S-Bahnhdfe lassen sich zligig per Bus oder Rad
erreichen. Optimierungsmdglichkeiten werden in Hinblick auf Rad- und Gehwegbreiten, Anzahl
und Qualitat von 6ffentlichen Radabstellanlagen und Angebot eines On-Demand-Service gese-
hen. Zudem stellt die stark befahrene Ortsdurchfahrt St 2344 eine erhebliche Belastung durch
Larm und Emissionen dar und birgt erhebliches Potenzial zu Verbesserungen.

In der Energie- und Treibhausgasbilanz Iasst sich in Neuried bezogen auf die Verkehrsleistung
ein stark dominierender Verkehrsmittelanteil (Modal Split) fir den motorisierten Individualverkehr
erkennen (ca. 75 %). Der Anteil fur den Ful3- und Radverkehr ist mit je ca. 10 % noch deutlich
steigerungsfahig. Die Quote an E-Fahrzeugen liegt im niedrigen einstelligen Bereich. Durch den
Trend zur E-Mobilitat ist in Zukunft mit einem starken Anstieg an E-Fahrzeugen zu rechnen. Die
Anzahl an 6ffentlichen E-Ladestationen in der Gemeinde ist fiir diese Entwicklung noch zu gering
dimensioniert.

Die grofiten Potenziale zur Vermeidung der verkehrlichen THG-Emissionen liegen in den Berei-
chen Verkehrsvermeidung, -verlagerung und Effizienzsteigerung. Wichtige Bausteine daflr sind
eine vollstandige Elektrifizierung des gesamten motorisierten Verkehrs und eine deutliche Erho-
hung des Ful3- und Radverkehrsanteils (Modal Split).

Die verkehrlichen THG-Emissionen in Neuried betragen ca. 6.500 t CO,-Aq. Das entworfene
Szenario ,Mobilitats-Booster” zeigt, dass die verkehrlichen THG-Emissionen vollstandig vermie-
den werden konnen, wenn mit einer ambitionierten und engagierten Herangehensweise ein Um-
feld geschaffen wird, das die volle Potenzialausschdpfung ermdéglicht. Dazu bedarf es einer sinn-
vollen Mischung aus Pull- und Push-MalRnahmen.

Die Umsetzbarkeit der Ubergeordneten Ziele wird gewahrleistet durch die Festlegung von 14
SMARTen (spezifisch, messbar, akzeptiert, realistisch, terminiert) Zielen.
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Ein partizipativ gestalteter Beteiligungsprozess uber die verschiedenen Ebenen der Konzepter-
stellung hinweg ist wichtig, um eine breite Akzeptanz in der Offentlichkeit zu schaffen. Dies wurde
realisiert durch eine umfassende Beteiligung der Offentlichkeit (Workshop vom 25.11.2022, Mobi-
litdtsbeirat), von Fachstellen und Verbanden (Polizei, Seniorenbeauftragter, Beauftragter fir Men-
schen mit Behinderung, ADFC, Nachbarschaftshilfe, Elternbeirate) und der Politik (Workshop
vom 13.6.2024).

Der resultierende MalRnahmenkatalog umfasst 35 MaRnahmen zu den Handlungsfeldern, Ful3-
und Radverkehr, OPNV und alternative Mobilitatsangebote sowie motorisierter Individualverkehr.
Dazu kommen funf Ubergeordnete MalRnahmen.

Die MafRnahmen im Handlungsfeld Ful3- und Radverkehr zielen auf einen Anstieg der Nutzungs-
haufigkeit von Ful und Rad bei gleichzeitiger Abnahme des MIV ab. Die Infrastruktur fir Ful3-
und Radverkehr und die Verbindung zu angrenzenden Kommunen sollen verbessert und die
Sichtbarkeit und Sicherheit vulnerabler Verkehrsteilnehmender erhdht werden. Das Potenzial zur
Einsparung von verkehrsbedingten THG-Emissionen durch Erhéhung des Modal Split Fu/Rad
soll gehoben werden. Als prioritare MalRnahmen wurden z.B. die Einrichtung von Fahrradstraflien
und weiterer Querungshilfen sowie ein schulisches Mobilitatsmanagement identifiziert.

Der OPNV muss attraktiv, preisglnstig, schnell, sicher und bequem sein, um die Mobilitatsbe-
durfnisse der Menschen zu erfiullen und eine bessere Alternative zum MIV darzustellen. Das
Handlungsfeld OPNV und alternative Mobilitatsangebote beinhaltet Malknahmen zur Attraktivie-
rung des OPNV und zur Férderung alternativer Mobilitatsangebote. Intermodale Wegeketten sol-
len ermoglicht werden, z.B. durch die Errichtung von Mobilitatsstationen/-punkten. THG-Einspa-
rungen sollen neben der Verlagerung von Verkehrswegen vom MIV auf den OPNV auch durch
Etablierung von Sharing- und On-Demand-Angeboten sowie Vorantreiben der Elektrifizierung von
Buslinien erreicht werden.

Um das THG-Neutralitatsziel der Gemeinde zu erreichen, missen die hauptsachlich durch den
MIV verursachten verkehrlichen Emissionen madglichst vollstandig reduziert werden. Das Hand-
lungsfeld motorisierter Individualverkehr verfolgt somit primar das Ziel, die Nutzungshaufigkeit
des MIV zu verringern und Wege auf umweltfreundliche Mobilitadtsarten (Umweltverbund) zu ver-
lagern. Dazu werden MalRnahmen zur Verkehrslenkung, Verkehrsberuhigung und die Einfihrung
eines Parkraummanagement vorgeschlagen. Die Nutzung von E-Fahrzeugen soll geférdert wer-
den.

Als Ubergeordnete MaRnahmenschwerpunkte werden die Erhéhung der Aufenthalts- und Le-
bensqualitat in der Gemeinde, betriebliches Mobilitdtsmanagement zu ein besseres Informations-
angebot zu Mobilitatsthemen angesehen.

Das IMK zeigt eine Strategie zur Erreichung der im Gemeinderat beschlossenen Ziele und flr
eine zukunftige mogliche Entwicklung der Mobilitat in Neuried auf. Die Mallnahmen kdénnen des-
halb zu diesem Zeitpunkt noch nicht im Detail ausgearbeitet sein. Manche MalRnahmen sind viel-
mehr als Auftrag an die Gemeindeverwaltung z.B. zur ndheren Prifung und Planerstellung zu
verstehen.

Anhand eines Controlling-Konzepts sollen eine kontinuierliche Erfassung und Auswertung von
relevanten Indikatoren und Daten zur Kontrolle des Fortschritts der Konzeptumsetzung
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stattfinden. Die Wirksamkeit der MaRnahmen zur Erreichung der SMARTen Ziele soll Gberwacht
und falls notwendig soll entsprechend nachgesteuert werden.

Zur erfolgreichen Umsetzung des Konzepts bedarf es notwendiger Ressourcen und finanzieller
Mittel, die Uber Haushaltsmittel bzw. praferiert Gber Fordermittel bereitgestellt werden sollen. Die
Implementierung nachhaltiger und sozialer Mobilitat ist als kontinuierliche Aufgabe zu verstehen.
Das Thema soll dauerhaft in der Gemeinde verankert werden. Dazu soll eine begleitende Offent-
lichkeitsarbeit beitragen, die Transparenz und breiten Konsens in der Blirgerschaft flr die Umset-
zung der im Konzept entwickelten Malinahmen schafft.

Damit die Umsetzung gelingt, ist die gesamte Offentlichkeit gefordert. Die Gemeindeverwaltung
kann motivierend auf die Bevolkerung einwirken, indem sie z.B. bei betrieblichem Mobilitdtsma-
nagement und Umstellung des Fuhrparks auf umweltfreundliche Verkehrsmittel mit gutem Bei-
spiel vorangeht. Gezielt aktivierte Multiplikatoren kdnnen dabei unterstitzen, das Konzept weiter
zu verbreiten, oder als Vorzeigemodelle fungieren.

Schlussendlich werden die Auswirkungen — reduzierte Verkehrsemissionen, weniger Verkehrs-
larm und eine gesteigerte Aufenthaltsqualitat — allen Blrgerinnen und Blrgern zugutekommen.
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12 Anhang

12.1 MaBnahmensteckbriefe
Fahrradfreundliche Kommune werden (AGFK) FuB- und Radverkehr FR 1

MaRnahmenbeschreibung

Dem Gemeinderatsbeschluss von Oktober 2022 folgend, bewirbt sich die Gemeinde Neuried um eine Mitgliedschaft
in der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern e. V. (AGFK Bayern). Der Verein engagiert sich
fir mehr Radverkehr, umweltfreundliche Nahmobilitdt vor Ort, den Ausbau von Radwegen und die Erhéhung der
Sicherheit fiir Radfahrende. Nach Antragseinreichung fand zusammen mit einer Kommission der AGFK eine einta-
gige Vorbereisung statt, bei der die Gemeinde Feedback zum Stand der Fahrradfreundlichkeit, entsprechende
Handlungsempfehlungen und eine Empfehlung fir die Aufnahme in den Verein erhielt. Bei der innerhalb von vier
Jahren durchzufiihrenden Hauptbereisung wird festgestellt, ob die Gemeinde den Aufnahmekriterien gerecht wird.
Daraufhin erfolgt die Auszeichnung als ,Fahrradfreundliche Kommune in Bayern®, ein deutliches Qualitatssiegel,
das vom Bayerischen Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr verliehen wird. Als Mitglied profitiert die Ge-
meinde z.B. von der angebotenen Beratung, Hilfestellung und Fortbildungen zur Radverkehrsférderung.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried Radfahrende Gemeindeverwaltung (u.a. Mobilitdtsmanagement, Bau-
amt), Radverkehrsbeauftragte, ADFC-Ortsgruppe

Handlungsschritte
erfolgt: Aufnahmeantrag, Vorbereisung
weitere: Umsetzung Handlungsempfehlungen, Hauptbereisung, Zertifizierung

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
Vorbereisung 2024, Hauptbereisung spéatestens 2028 | Erfolgreiche Vorbereisung, Aufnahme in die AGFK, Zertifi-
zierung AGFK nach Hauptbereisung

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz
Kosten fur den Aufnahmeantrag und die Vorbereisung | Mitgliedsbeitrag: Haushaltsmittel
sind gering. Der jahrliche Mitgliedsbeitrag liegt fur UmsetzungsmafRnahmen: Férdermittel

Kommunen bis 10.000 EW bei 1.250 €. Abh&ngig von
den Handlungsempfehlungen kénnen Kosten fiir Fol-
gemaflnahmen entstehen.

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit ++ + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf mittelfristig
Kosten € Priorisierung % % %
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FahrradstraBen einfiihren FuB- und Radverkehr FR 2

MaRnahmenbeschreibung

Fahrradstralien sind Verkehrsflachen, die dem Radverkehr vorbehalten sind. Andere
Verkehrsarten (bis auf Elektrokleinstfahrzeuge) durfen Fahrradstraen nicht benut-
zen, aufder die Nutzung wird durch Zusatzzeichen ausnahmsweise erlaubt (z. B. An- (ﬂ)
liegerverkehr). Laut StVO-Novelle von 2021 kénnen Fahrradstrafien angeordnet wer-

den auf StralRen mit einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte,
einer hohen Netzbedeutung fiir den Radverkehr oder auf StralRen von lediglich unter- Fahrradstrafe J
geordneter Bedeutung fiir den Kraftfahrzeugverkehr. Die bisherige Voraussetzung,
dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart sein muss, ist mit der Novelle
entfallen.

In Fahrradstrafien gilt die Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der Radverkehr darf
weder behindert noch gefahrdet werden. Radfahrende diirfen nebeneinander fahren.
FahrradstralRen stellen eine wichtige FUhrungsform des Radverkehrs, insbesondere auf Hauptrouten des Rad-
wegenetzes dar. Sie blindeln und beschleunigen den Radverkehr bei gleichzeitiger Beruhigung des Kfz-Verkehrs,
ermoglichen komfortables Radfahren bei hoher Verkehrssicherheit und bewirken somit eine Attraktivitatssteigerung
des Radverkehrs.

Fahrradstralen kénnen schnell eingerichtet werden. Der Bedarf aus Sicht der Bevélkerung sowie der Nutzen zur
Zielerreichung sind hoch. Abh&ngig vom Ausmalf der baulichen MalRnahmen werden die Kosten als gering bis mit-
tel eingeschatzt. Im Vorfeld der Anordnung einer Fahrradstrale sollten Anwohnende mit einbezogen werden. Eine
Informationskampagne sollte dafiir sorgen, dass alle Verkehrsteilnehmenden Gber die geltenden Regeln in Fahr-
radstralRen informiert sind.

Als mégliche Fahrradstraen werden zunachst der stidliche Teil der Gautinger Str. und die Miinchner Str. vorge-
schlagen sowie ggf. der Kraillinger Weg.

Abbildung 1: Verkehrszei-
chen Fahrradstral3e

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried Radfahrende Gemeindeverwaltung (insbesondere Mobilitdtsmanage-
ment, Bauamt), Radverkehrsbeauftragte, ADFC-Orts-
gruppe, ggf. Ubergeordnete Strallenverkehrsbehérde

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, geeignete Strallen anhand Radverkehrsplanung identifizieren, Anwohnende einbinden und
informieren, ggf. Férderung beantragen, Fahrradstrafien anordnen und ggf. baulich anpassen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

Ca. 2024-2030 Verschiebung des Modal Split zu Gunsten Radverkehr,
hohe Zufriedenheit von Radfahrenden

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

11-35 € pro Meter Fahrradstralie, Sonderférderprogramm Stadt und Land, Forderprogramm

fur sudl. Teil Gautinger Str. und Minchner Str. (je ca. | Klimaschutz durch Radverkehr
700 m) werden die Kosten geschatzt auf ca. 15-50 t€

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBRnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf mittelfristig
Kosten € Priorisierung % % %
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Fahrradwege aus-/umbauen FuB- und Radverkehr FR 3

MaRnahmenbeschreibung

Die Bereitstellung sicherer, komfortabler und den Anforderungen entsprechender Radwege ist zentraler Bestandteil
der Radverkehrsférderung. Nur mit einer attraktiven Radinfrastruktur knnen mehr Personen zum Umstieg auf das
Fahrrad motiviert werden.

Lucken bzw. Optimierungsbedarf in der Radinfrastruktur sollen identifiziert werden. Nach Entwicklung des jeweili-
gen Konzepts/Planung fiir den Aus-/Umbau missen Finanzierungsmittel bereitgestellt werden. Hier kommen For-
derprogramme und/oder Haushaltsmittel (Sonderférderprogramm Stadt und Land, Férderprogramm Klimaschutz
durch Radverkehr) in Frage.

Entlang der Planegger und Forstenrieder Str. bedarf es einer Optimierung der getrennten bzw. gemeinsamen Ful3-
und Radwege. Die aktuelle Fiihrung als Begegnungsverkehr ist unfallanfallig und sorgt bei Radfahrenden und zu
FuR Gehenden fur ein vermindertes Sicherheitsgefiihl. Eine Trennung der Verkehrsteilnehmerbereiche ist anzustre-
ben.

Die notwendigen Maflinahmen werden als eher langfristig und mit erhéhtem finanziellem Aufwand eingeschatzt,
sind aber fiir die Zielerreichung wichtig.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried Radfahrende Gemeindeverwaltung (u.a. Mobilititsmanagement, Bau-
amt), Radverkehrsbeauftragte, ADFC-Ortsgruppe, ggf.
Ubergeordnete StralRenverkehrsbehérde

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, Radinfrastruktur mit Optimierungsbedarf identifizieren, Optimierungskonzept erstellen und
abstimmen (Offentlichkeit, TéB), Finanzierung klaren, BaumaRnahme beschlieBen, ausschreiben, vergeben und
umsetzen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
langfristige MalRnahme, Umsetzungsgeschwindigkeit hohe Sicherheit und Zufriedenheit bei Radfahrenden
abhangig von finanziellen Mitteln

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

Gesamtvolumen eher hoch (> 200 t€), Einzelprojekte | Férdermittel

glnstiger

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + + Nutzen ++ +
Umsetzungswahrscheinlichkeit v Zeitbedarf langfristig
Kosten €E€E€ Priorisierung > %
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Verkehrsberuhigte Bereiche einrichten FuB- und Radverkehr

MaRnahmenbeschreibung

Ein verkehrsberuhigter Bereich, umgangssprachlich oft falschlicherweise als ,Spiel-
stral3e” bezeichnet, ist eine Stralle oder Verkehrsflache, auf der Fahrzeuge nur mit
Schrittgeschwindigkeit fahren durfen. Zu Ful Gehende und Fahrzeuge sind gleichbe-
rechtigt. FuBverkehr ist auf der gesamten StraRenbreite erlaubt und darf nicht durch
Fahrzeugverkehr gefahrdet oder behindert werden. Spielende Kinder sind iberall er-
laubt. Zu Fuls Gehende miissen aber Platz machen, wenn ein Fahrzeug passieren
modchte. Das Parken ist nur auf speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt.
Verkehrsberuhigte Zonen konnen die Aufenthaltsqualitat fordern. Der Verkehrslarm
wird reduziert, die Verkehrssicherheit erhoht.

Eine optische und physische Abgrenzung zur Fahrbahn kann durch eine leicht erhéhte
Pflasterzeile (“Homburger Kante®) erreicht werden.

Es soll gepruft werden, ob in der Gemeinde Neuried weiteres sinnvolles Potential besteht zur Ausweisung von ver-
kehrsberuhigten Bereichen. Radrouten miissen dabei berlicksichtigt werden. Geeignet waren Wohngegenden mit
schmalem Straenquerschnitt.

Abbildung 2: Verkehrszei-
chen verkehrsberuhigter
Bereich

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried Anwohnende Gemeindeverwaltung (u.a. Mobilititsmanagement, Bau-
amt), ggf. Planungsbiro

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, Bereiche mit sinnvollem Potential zur Ausweisung von verkehrsberuhigten Bereichen iden-
tifizieren in Abstimmung mit Anwohnenden, Auftrag ggf. vergeben an ein Planungsbtiro, verkehrsberuhigte Bereiche
ausweisen

Bei Baumalinahmen: Baumalnahme beschlief3en, ausschreiben, vergeben und umsetzen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

mittelfristig, ca. 2025-2032 héhere Aufenthaltsqualitat, weniger Verkehrslarm, hohe
Verkehrssicherheit

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

gering (< 50 t€) Fordermittel, Haushaltsmittel

bei Baumaflnahmen: mittel (50 — 200 t€)

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)

nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBRnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf mittelfristig
Kosten €€ Priorisierung * %
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Gehwege aus-/umbauen FuB- und Radverkehr

MaRnahmenbeschreibung

Die Bereitstellung anforderungskonformer Gehwege ist wichtig, um zu Fuf}
Gehenden sowie radfahrenden Kindern eine sichere und komfortable Fort-
bewegung zu erméglichen. In der Gemeinde existieren Gehwege, die z.B.
aufgrund von starker Neigung oder unzureichender Breite nicht uneinge-
schrankt benutzt werden kénnen.

Gehwege mit Optimierungsbedarf sollen identifiziert werden. AnschlieRend
soll gepriift werden, ob und wie diese Bereiche verbessert werden kénnen,
z.B. durch Ertlichtigung oder Auflésung in einen verkehrsberuhigten Be-
reich oder gehwegfreien Shared Space. Besonderes Augenmerk soll auf
die Anforderungen vulnerabler Personengruppen und die Barrierefreiheit
gelegt werden.

Lucken im FuBwegenetz sollen geschlossen werden.

Nach Entwicklung des jeweiligen Konzepts/Planung fiir den Aus-/Umbau
mussen Finanzierungsmittel bereitgestellt werden. Hier kommen Haushalts-
mittel und/oder Férderprogramme in Frage.

Als Bedarfsfalle wurden bereits identifiziert: Franz-Schuster Str., Alte Fors-
tenrieder Str., Bichlmaierstr.

B g i
Abbildung 22: Schmaler und geneigter
Gehweg in der Gemeinde Neuried

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried zu Ful Gehende, vul- Gemeindeverwaltung (u.a. Mobilititsmanagement, Bau-
nerable Personengruppen |amt, StralRenverkehrsbehoérde), ggf. zustédndige Baulasttra-
ger, ggf. Planungsbiro

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, Gehwege mit Optimierungsbedarf identifizieren, Licken im Fullwegenetz identifizieren,
Baumalinahmen planen, Abstimmung mit Anwohnenden und TéB, Finanzierung sicherstellen, Baumaf3nhahme aus-
schreiben, vergeben und umsetzen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

mittelfristig, ca. 2025-2032 hohere Aufenthaltsqualitat, weniger Verkehrslarm, hohe
Verkehrssicherheit

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

mittel (50 — 200 t€) Foérdermittel, Haushaltsmittel, Finanzierung durch Baulast-
trager

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)

nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit ++ + Nutzen ++ +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf mittelfristig
Kosten €€ Priorisierung > %
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Verbesserung der Ampelschaltungen zugunsten FuB- und Radverkehr
Rad- und FuBverkehr

MaRnahmenbeschreibung

Lange Wartezeiten an AmpellUbergangen fiir Radfahrende
und zu FuR Gehende fiihren zu einer Abnahme der Attrakti-
vitat/Akzeptanz oder sogar zu einer Missachtung und damit
zu einem steigenden Sicherheitsrisiko. Ampelschaltungen
sollen wo mdglich eine schnelle Fortbewegung per
FuR/Rad ermdglichen.

Die Ansprechzeiten der Lichtsignalanlagen in Neuried sol-
len Gberprift und wenn maglich fir den Ful3-/Radverkehr
optimiert werden. Moglicherweise ist, wo nicht bereits vor-
handen, die Definition einer maximalen Wartedauer und
eine entsprechende Anpassung der Schaltung sinnvoll.
Aufgrund von hohem Kreuzungsverkehr sollten vor allem
die Ampelanlagen an folgenden Ubergéngen Uberpriift wer-
den: Planegger-/Forstenrieder Str./M4, Bedarfsampel
Mandfallstr./Planegger Str., Zugspitzstr./M4, Am Haderner e S —
Winkel/Planegger Str. Insbesondere der Ubergang Am Ha-  Abbildung 3: Ampelanlage an der Planegger Str., Einmin-
derner Winkel/Planegger Str. ist bedeutend, da hier Rad- dung Am Haderner Winkel

fahrende aus Richtung Planegg die StralRe liberqueren miissen, um weiter Richtung Ortsmitte zu fahren.

Die Mallnahme ist kostenguinstig. An allen betroffenen Stellen sind Absprachen mit dem zustandigen Baulasttra-
ger (Staatl. Bauamt Freising) notwendig, die trotz bisheriger, unzureichender Reaktion des staatl. Bauamts fort-
geflhrt werden sollen.

Der Verkehrsfluss des motorisierten Verkehrs sollte beriicksichtigt werden.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried Radfahrende, zu FuR Ge- | Gemeindeverwaltung (u.a. Mobilititsmanagement, Bau-
hende, vulnerable Perso- | amt, StraRenverkehrsbehdrde), ggf. zustandige Baulasttra-
nengruppen ger (Staatl. Bauamt Freising)

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, Ansprechzeiten der Lichtsignalanlagen Gberpriifen, Hinweis an Baulasttrager die Ansprech-
zeiten in Hinblick auf kurze Wartedauer fiir Ful3-/Radverkehr zu optimieren

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

mittelfristig, ca. 2025-2032 hohere Zufriedenheit von Radfahrenden und zu Ful® Ge-
henden, héhere Akzeptanz, geringeres Verkehrsrisiko

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

gering (< 50 t€) Haushaltsmittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)

nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit v Zeitbedarf mittelfristig
Kosten € Priorisierung % %
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Sichtbarkeit der einzelnen Verkehrsteilnehmerbe- FuB- und Radverkehr
reiche erhohen/ Verkehrsbereiche mit Gefahr-

dungspotential identifizieren und entschéarfen

MaRnahmenbeschreibung

Unibersichtliche Verkehrsbereiche und Engstellen bergen ein erhdhtes Gefahrenpotential. Durch z.B. Gberwach-
sende Hecken weichen zu Ful® Gehende vom Gehweg auf die Strale aus. An schlecht einsehbaren Bereichen
steigt das Risiko fur Begegnungsunfalle.

Die Gemeinde Neuried soll in regelmaRigen Absténden potentielle Gefahrdungsbereiche (z.B. unlbersichtliche
Bereiche, Engstellen) identifizieren und Ma3nahmen fir eine Entschéarfung einleiten. Z.B. kann eine Anordnung
zur Entfernung von Buschen/Hecken erfolgen. In bestimmten Situationen kdnnen auch signalwirksamen Markie-
rungen oder Piktogramme sinnvoll sein.

Am Haderner Weg sollte eine attraktive und sichere Alternative zu dem bestehenden, im Winter nicht raum- und
streubaren Kiesweg (FuBweg, Fahrrad frei) entwickelt werden.

Fiir die Uberquerung der M4 wird aufgrund gemeinsamer Nutzung durch Fuf3- und Radverkehr bei eingeschrank-
ter Sicht durch Gefélle und Kurvenfiihrung eine Markierung oder ein Piktogramm vorgeschlagen, das auf die Situa-
tion hinweist.

Im Bereich Ortsmitte Std/verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich wére eine bessere Sichtbarkeit flr schwéachere
Verkehrsteilnehmende im Umfeld der Kfz-Parkplatze wiinschenswert.

Als Méglichkeiten zur Identifizierung von gefahrlichen Stellen kénnen die Durchfiihrung von regelmaRigen Radver-
kehrsschauen (Malnahme Nr. FR 17) und die Riickmeldung aus der Blirgerschaft dienen.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried Radfahrende, zu FuR Ge- |Gemeindeverwaltung (u.a. Mobilititsmanagement, Bau-
hende, schwachere Ver- amt, StralRenverkehrsbehoérde)

kehrsteilnehmende

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, Bereiche mit unzureichender Ubersicht oder Gefahrenpotential identifizieren, Méglichkeiten
zur Verbesserung der Sichtbarkeit von Verkehrsteilnehmerbereichen erarbeiten, Finanzierung und Machbarkeit pri-
fen, MalRnahmen umsetzen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

Eine Prufung von unibersichtlichen Bereichen sowie hohere Verkehrssicherheit, konfliktarmeres Miteinander
Aufbringung von Markierungen/Piktogrammen kann
kurzfristig umgesetzt werden.

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

niedrig (< 50 t€) Haushaltsmittel, Férdermittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen
FR 17 (RegelmaRige Radverkehrsschauen durchfiihren)

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit ++ + Nutzen ++ +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung ) & & ¢
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Querungshilfen einrichten FuB- und Radverkehr FR 8

MaRnahmenbeschreibung

Barrierefreie Querungshilfen/Querungsanlagen erhéhen die Sicherheit bei der Uberquerung von StraRen. Sie
erleichtern insbesondere mobilitatseingeschréankten Personen eine Uberquerung und erméglichen das Erreichen
von Zielen auf kiirzeren Wegen.

Die Gemeinde soll die Einrichtung weiterer Querungshilfen vorantreiben. Bedarf wird primar an der stark befahre-
nen St 2344 (Planegger/Forstenrieder Str.) gesehen. Querungshilfen sollen bei der Uberplanung des Bereichs im
Zuge des Larmaktionsplans mit eingeplant werden.

Als weitere Bedarfsfalle sind zu priifen: Gautinger Str. Bereich Ortsmitte Stid/verkehrsberuhigter Geschéaftsbe-
reich, Gewerbegebiet

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried zu Ful Gehende, mobili- Gemeindeverwaltung (u.a. Bauamt, StralRenverkehrsbe-
tatseingeschrankte Perso- | horde, Mobilitdtsmanagement), St 2344 zustandiger Bau-
nen lasttrager (staatl. Bauamt Freising)

Handlungsschritte

St 2344
- Erfolgt: GR-Beschluss des Larmaktionsplans, Stellen fur Querungsanlagen identifiziert, Planungsentwurf

erstellt und aktualisiert

Weitere: Abstimmung mit T6B, Absprache mit zustandigem Baulasttrager zu Kosteniibernahme, Erpro-

bungsumsetzung, Evaluierung, Ausschreibung und Vergabe, Umsetzung

Prifung weiterer Bedarfsfalle. Bei Bedarf: Planung, Finanzierung, Umsetzung

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

langfristig, ca. 2025-2035 hohere Verkehrssicherheit, hdhere Zufriedenheit von zu
Full Gehenden und mobilitatseingeschrankten Personen

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

mittel (50 — 200 t€, Erprobung), hoch (> 200 t€, Umset- | St 2344: Finanzierung/Kostenlibernahme durch Baulasttra-

zung) ger

weiterer Bedarf: Haushaltsmittel oder Fordermittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit ++ + Nutzen ++ +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf langfristig
Kosten €€ Priorisierung * % %
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Anpassung des Bike-Sharing Angebots in der Ge- FuB- und Radverkehr

meinde

MaRnahmenbeschreibung

Die Gemeinde Neuried bietet seit 2018 ein Mietradsystem Uber die Miinchner Verkehrsgesellschaft (MVG) an.
Aktuell gibt es sieben Uber das Gemeindegebiet verteilte Leih-Stationen. Das MVG-Mietradsystem wird Anfang
2025 auslaufen. Derzeit laufen Abstimmungsprozesse flr die neue Ausschreibung inkl. Ausstattung und Vertei-
lung innerhalb der Gemeinden mit dem Landratsamt, MVG und MVV.

Die Gemeinde soll daflir sorgen, dass das Angebot bedarfsgerecht und mit guter Qualitat weitergefiihrt wird.

Abbildung 24: MV G-Leihradstation am Sportpark in Neuried

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried Personen, die das Leihrad- | Gemeindeverwaltung, LRA Miinchen
system bereits in Anspruch
nehmen oder in Zukunft in
Anspruch nehmen wollen

Handlungsschritte
Erfolgt: Unterzeichnung Zweckvereinbarung zum Regionalen Bikesharing, Ausschreibung
Weitere: Beauftragung

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

langfristig, ca. 2025-2035 hdéhere Verkehrssicherheit, héhere Zufriedenheit von zu
FuR Gehenden und mobilitdtseingeschrankten Personen

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

mittel (50 — 200 t€) Haushaltsmittel, Landkreis

bisherige Kosten ca. 24 t€/a bei 50 % Finanzierung
durch den Landkreis (d.h. ca. 12 t€/a fir die Ge-

meinde)
Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen
OA 7 (Mobilitatsstationen/Mikromobilitat)

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf kurzfristig
Kosten €€ Priorisierung * %
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Einbeziehung des Rad- und FuBverkehrs in Sied-

lungs- und Raumordnungspolitik

FuB- und Radverkehr

MaRnahmenbeschreibung

Die Gemeinde Neuried hat sich bis 2035 eine Verdopplung des Fuf3- und Radverkehrsanteils zum Ziel gesetzt.
Um das Ziel zu erreichen, muss eine entsprechende Infrastruktur Anreize schaffen, damit mehr Wege zu Fuf}
oder mit dem Rad zurlickgelegt werden. Zudem muss die Infrastruktur auf den Mehrbedarf ausgelegt werden.
Es ist somit notwendig, dass der Rad- und Fufverkehr in die Siedlungs- und Raumordnungspolitik einbezogen

wird.
Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried Rad-/Fulverkehr Gemeindeverwaltung (v.a. Bauamt), ggf. Planungsbiiros,

ggf. Interessensvertretungen (ADFC), Radverkehrsbeauf-
tragte, Seniorenbeauftragte, Beauftragte fiir Menschen mit
Behinderung

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, bei Erstellung/Aktualisierung von Rahmen-/Flachennutzungs- oder Bebauungsplanen: Ein-
beziehung full- und radverkehrsspezifischer Aspekte, die sich aus der Fuf3- und Radnetzplanung ergeben, bei Aus-
schreibung von Planungsleistungen (spezifische Schwerpunkte auf Rad-/Fulverkehr), Beauftragung, Einbeziehung

oben genannter Akteure bei der Planentwicklung

Zeitrahmen
Mafinahme kann sofort umgesetzt werden

Erfolgsindikatoren / Meilensteine
Modal Split FulR/Rad steigt, hdhere Zufriedenheit von zu
FuR Gehenden und Radfahrenden

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten
Spezifische Kosten fallen an, wenn im Rahmen des
normalen Planungsprozesses zusétzliche fulR-/radspe-
zifische Planungen/Gutachten nétig werden sollten

Finanzierungsansatz
Haushaltsmittel oder Fordermittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a)
nicht einzeln bilanzierbar

Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung
Bedarf / Wichtigkeit ++ + Nutzen ++ +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf kurzfristig

Kosten €

Priorisierung * %k
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Lasten-Pedelec-Verleihsystem FuB- und Radverkehr FR 11

MaRnahmenbeschreibung

Lastenfahrrader, insbesondere mit unterstiitzendem Elektromotor (Lasten-Pedelec), stellen im Vergleich zum
Kleintransporter oder Pkw eine kostenglinstigere und umweltschonendere Transportmdglichkeit dar. Sie ermdgli-
chen bspw. den Transport von schweren oder sperrigen Lasten und die Mithahme von Kindern. Die alternative
Nutzung eines Lasten-Pedelec verringert den MIV und damit THG-Emissionen. Eine gute Versorgung mit alter-
nativen Fortbewegungsmitteln wie z.B. Lasten-Pedelecs kann die Abschaffung von privaten Pkws fordern.

Die Gemeinde Neuried soll deshalb die Mdglichkeit schaffen, Lasten-Pedelecs im Rahmen eines Verleihsystems
zu nutzen. Wenn maglich, soll der Verleih kostenlos oder gegen eine geringe Geblhr mdglich sein.

"

Abbildung 25: Beispiel fiir ein E-Lastenra

d-Sharing. © GREEN CITY E.V.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried Menschen mit aktuellem Gemeindeverwaltung
oder zukunftigem Bedarf
fur ein Transportmittel

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, Angebote einholen, Finanzierung klaren, Rader anschaffen, Stellplatze festlegen, Aus-
leihbedingungen festlegen.

Bei Leihsystem tber Anbieter: GR-Beschluss des IMK, Anbietersuche, Verhandlungen mit Anbieter, Zusage ertei-
len, Stellplatze festlegen, zusétzlich Landkreis-Ausschreibung Bike-Sharing (FR 10) bertcksichtigen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
kurzfristig Modal Split Ful/Rad steigt, hdhere Zufriedenheit der Bur-
gerschaft mit dem Mobilitdtsangebot in der Gemeinde

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

Bei Selbstbeschaffung von Radern: niedrig (ca. 18 t€ | Haushaltsmittel oder Fordermittel
Lasten-Pedelec mit Station, Anschaffung/Errichtung)
Bei Leihsystem Uber Anbieter: niedrig

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen
FR 15 (Einrichtung Fahrrad-Service-Punkt im Gemeindegebiet)

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vvv Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung * %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Einhaltung aktueller Richtlinien fiir Infrastruktur- FuB- und Radverkehr

MaBnahmen im Fu3- und Radverkehr (Bestand,

Neubauten, Reparaturen)

MaRnahmenbeschreibung

Bei baulichen Malinahmen (Neubau, Ausbau etc.) an Ful’- und Radverkehrsanlagen soll die Gemeinde die aktu-
ellen Richtlinien beachten und einhalten. Dazu gehoren z.B. die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
und Empfehlungen fir FuBgéngerverkehrsanlagen (EFA) der FGSV (Forschungsgesellschaft fur Stralen- und
Verkehrswesen e.V.). Die Gemeinde soll sicherstellen, dass die Regelwerke bekannt und Auftragsbestandteil bei
Ausschreibungen sind. Fir Neubauten sollen die Richtlinien bereits bei der Planung, bei Baumafinahmen am
Bestand soweit baulich und finanziell méglich, bertcksichtigt werden. Die MaRnahme ist kurzfristig implementier-
bar. In Bezug auf die Ertlichtigung bestehender Infrastruktur sinkt durch voraussichtlich hohe Kosten die Umset-
zungswahrscheinlichkeit.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried Radfahrende, zu FuR Ge- |Gemeindeverwaltung (v.a. Bauamt), Dienstleistungsunter-
hende nehmen (z.B. Planungsbiiros)

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, interne Priifung, ob aktuelle Richtlinien bekannt und vorhanden sind, Aufnahme in Muster-
Leistungsbeschreibung fiir Ausschreibungen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
kurzfristig implementierbar Modal Split FulR/Rad steigt, hdhere Zufriedenheit und ge-
Baumaflinahmen: langfristig steigertes subjektives Sicherheitsgefiihl von Radfahrenden

und zu Ful® Gehenden

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

Keine direkten Kosten. Folgekosten bei konkreten Bau- | -

malnahmen.

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung * %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried

72



Gemeinde ,
=

NEURIED

Schulisches Mobilitatsmanagement starken FuB- und Radverkehr FR13

a)

b)

MaRnahmenbeschreibung
Schulen und Kinderbetreuungseinrichtungen stellen wichtige Ziele flr eine groRe Personengruppe dar und sind

deshalb mobilitéts- und verkehrstechnisch besonders relevant. Sie mussen fur Kinder gut und sicher erreichbar
sein. Die Gemeinde soll sich fir die Etablierung und Stéarkung eines ,schulischen Mobilitdtsmanagements® ein-
setzen. Im Folgenden werden dazu mehrere MaRnahmen vorgeschlagen.

Schulwegplan fur die Grundschuler (zu Ful3, mit Roller, Fahrrad und/oder Bus)

Ein Schulwegplan stellt sichere Wege fir Schilerinnen und Schiiler in die Schule dar und weist auf
wichtige verkehrskritische Stellen hin. Das Landratsamt Minchen hat zusammen mit den Gemeinden,
Schulen und ortlichen Polizeiinspektionen Schulwegplane fir alle Landkreisgemeinden erstellt
(https://www.landkreis-muenchen.de/themen/schule-bildung-beruf/schulwegplaene-der-grundschulen/).
Es wird empfohlen, den Schulwegplan an das reale Mobilitatsverhalten der Schulkinder anzupassen
und weitere Fortbewegungsarten (Roller, Fahrrad, Bus) zu berticksichtigen. Die Schulkinder sollen sich
auf ihren Wegen sicher fihlen und sie gerne benutzen. Zur Abfrage des realen Mobilitatsverhaltens
kénnten die Kinder bspw. ihren individuellen Schulweg auf Karten einzeichnen und ihr Fortbewegungs-

mittel nennen.
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Abbildung 26: Schulwegeplan Gemeinde Neuried 2023/24

Verkehrs-/Mobilitatserziehung in Kindergarten und Schulen integrieren bzw. starken

Durch Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung in Kindergarten und Schulen sollen Kinder lernen, sich
selbststandig, eigenverantwortlich und sicher auf dem Weg zum Kindergarten, zur Schule und in der
Freizeit zu bewegen und die Anforderungen im Stralenverkehr zu bewaltigen. Ein soziales und umwelt-
bewusstes Verhalten im Verkehr soll trainiert werden. Insbesondere die Mobilitatserziehung soll ver-
starkt werden.

Die Gemeinde soll auf die gemeindeeigenen Kindergarten und die Grundschule einwirken, entspre-
chende Programme anzubieten. Wenn mdglich, sollten auch die Personen, die die Kinder im Alltag im
Verkehr begleiten (z.B. Eltern, GroReltern) eingebunden werden.

Schulweghelferinnen und -helfer unterstiitzen und das Angebot erweitern

Schulweghelferinnen und -helfer stehen zu Schulzeiten an stark befahrenen Verkehrsknotenpunkten
und helfen den Schulkindern, sicher die StralRe zu Uberqueren. Ein sicherer Schulweg ist ein wichtiger
Faktor dafir, dass Eltern ihre Kinder den Weg allein bewaltigen lassen. Sogenannte ,Eltern-Taxis“ kdn-

nen damit vermieden werden.
Da regelmaflig zum Schuljahreswechsel Schulweghelferinnen und -helfer aufhéren, werden stetig neue

Freiwillige fir dieses wichtige Ehrenamt gesucht. Wenn mdéglich soll das Angebot (zeitlich, personell,
Standorte) erweitert werden.

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Die Gemeinde soll im Rahmen ihrer Méglichkeiten die Anwerbung neuer Schulweghelfer und -helferin-
nen bestmaoglich unterstiitzen, z.B. durch Werbung auf der Gemeinde-Homepage und in der Presse.

d) ,Bus mit Filken®
Ein ,Bus mit FliRen® ist eine Gruppe aus fiinf bis acht Schiilerinnen und Schiiler, die gemeinsam den
Schulweg zurlicklegen. Dabei werden sie von einem Elternteil begleitet, das die einzelnen ,Fahrgaste”
auf einer festgelegten Route an ihren ,Haltestellen“ einsammelt und sicher in die Schule bringt. Sobald
die Kinder selbstbewusst und sicher genug sind, um ihren Schulweg zurilicklegen, kénnen sie den Bus
auch ohne elterliche Begleitung fortflihren. Die Kinder lernen auf diese Weise spielerisch die Verkehrs-
regeln und das richte Verhalten im StralRenverkehr. Durch weniger ,Eltern-Taxis“ werden THG-Emissio-
nen vermieden und die Verkehrssicherheit erhdht.
Die Gemeinde Neuried soll das Projekt bekanntmachen und anschieben.
https://www.wir-bewegen.bayern.de/projektliste/detailansicht/bus-mit-fuessen-die-organisierte-schul-
wegbegleitung
https://muenchenunterwegs.de/angebote/bus-mit-fuessen

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried (Grundschul-)kinder, Eltern | Gemeinde (Verkehrsamt, Fachbereichsleitung Kinderta-
gesstatten, Klimaschutz- und Mobilititsmanagement),
Grundschulleitung, Kindergartenleitungen, értliche Polizei-
dienststelle, Schulweghelfende, Eltern, Elternbeirat, Lehr-
krafte

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK
a) Elternbeirat und Schulleitung ansprechen, das reale Mobilitatsverhalten zu thematisieren, Aktualisierung
des Schulwegplans nach Absprache mit lokaler Verkehrsbehoérde und Polizei, Information des LRA Min-
chen
b) Kindergartenleitungen und Grundschulleitung ansprechen, Verkehrserziehung und Mobilitatserziehung
anzubieten und zu starken
c) Grundschulleitung anbieten, bei der Anwerbung von neuen Schulweghelfern zu unterstitzen
d) Projekt bei Grundschulleitung bekannt machen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
kurzfristig Hoéheres Sicherheitsgefiihl, weniger ,Eltern-Taxis”, damit
weniger Verkehr/Emissionen

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

Keine bis geringe Kosten (z.B. fiir Werbung) Haushaltsmittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBRnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vvv Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung ) & & ¢

Integriertes Mobilitatskonzept Neuried
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Erneuerung und Erweiterung der Fahrradabstellan- FuB- und Radverkehr FR 14
lagen

MaRBnahmenbeschreibung

Zur Forderung einer fahrradfreundlichen Kultur und zur Erreichung eines deutlichen Anstiegs der Rad-Nutzungs-
haufigkeit ist ein ausreichend dimensioniertes Angebot an Fahrradabstellanlagen erforderlich.

Die Gemeinde soll das Angebot an &ffentlichen Abstellanlagen bedarfsgerecht erweitern. Bestehende Vorderrad-
halter (,Felgenkiller®) sollen sukzessive ersetzt werden durch Fahrradstander, die das gleichzeitige Ansperren
von Rahmen und Laufrad am Stander ermdglichen (Anlehnbiigel oder kombinierte Vorderrad-Rahmenhalter). Die
Abstellanlagen sollen gut auffindbar, leicht erreichbar, nahe am Ziel und méglichst tGiberdacht sein.

Abbildung 27: Uberdachte Radabstellanlage am Rathaus Abbildung 28: "Felgenkiller" am Friedhof Neuried

Neuried

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried Radfahrende Gemeindeverwaltung (Bauamt, Mobilitdtsmanagement),
Einbeziehung Radverkehrsbeauftragte

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, Bestandsaufnahme von 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen, Finanzierung klaren, Vorder-
radhalter ersetzen, Anlagen bei Bedarf erweitern

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

kurzfristig (< 3 a) Modal Split fir Radverkehr steigt, Motivation zur Nutzung
von/ Bereitschaft fir Umstieg auf umweltfreundliche Ver-
kehrsmittel steigt

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

Ca. 9 t€ pro Anlage Foérderprogramm ,Klimaschutz durch Starkung des Rad-
verkehrs", Haushaltsmittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)

nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf kurzfristig
Kosten €€ Priorisierung * %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Gemeinde A&

NEURIED

Einrichtung Fahrrad-Service-Punkt im Gemeinde-  FuB- und Radverkehr

gebiet

MaRnahmenbeschreibung

Ein Fahrrad-Service-Punkt (Reparaturstation) bietet die Mdglichkeit fir
kleinere Reparaturen am Rad. Ublicherweise werden géngige Werkzeuge
und eine Luftpumpe angeboten. Ein Fahrrad-Service-Punkt ist eine sinn-
volle MaBnahme zur Forderung einer fahrradfreundlichen Kultur und eines
Anstiegs der Rad-Nutzungshaufigkeit.

Die Gemeinde soll die Einrichtung mind. eines Fahrrad-Service-Punkts
veranlassen. Die Station soll gut erreichbar und auffindbar sowie gegen
Vandalismus gesichert sein. Die Kombination mit einer Fahrradabstellan-
lage, einer Fahrrad-Leihstation oder einer Mobilitdtsstation kann sinnvoll
sein. Um der steigenden Anzahl von Elektrofahrradern gerecht zu werden,
ist ein adaquates Angebot an E-Bike Ladestationen notwendig. Ein gutes
Ladenetz erhdht zudem die Motivation, mehr Wege mit dem E-Bike anstatt
des Pkws zurtickzulegen. Die zusatzliche Ausrustung der Station mit einer

Lademaoglichkeit flr E-Bikes soll gepriift werden. Abbildung 4: Fahrrad-Reparaturstation in
Die Gemeinde soll Lademdglichkeiten fir E-Bikes schaffen. Als Standorte  ger Nachbargemeinde Gréfelfing
werden die Ortsmitte und der Sportpark vorgeschlagen. Eine mogliche © Carsten Schmitz

Kombination mit E-(Lasten-)Bike-Sharing soll geprtift werden.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried Radfahrende Gemeindeverwaltung (Bauamt unter Einbeziehung Mobili-
tatsmanagement, Radverkehrsbeauftragte)

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, Ausstattung und Standort Fahrrad-Service-Punkt festlegen, Angebote einholen, Beschaf-
fung, Errichtung

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

kurzfristig (< 3 a) Modal Split fir Radverkehr steigt, Motivation zur Nutzung
von/ Bereitschaft flir Umstieg auf umweltfreundliche Ver-
kehrsmittel steigt

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz
Reparaturstation ca. 7 t€ Foérderprogramm ,Klimaschutz durch Starkung des Rad-
verkehrs", Haushaltsmittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen
OA 7 (Mobilitatsstationen/Mikromobilitat), FR 11 (Lasten-Pedelec-Verleihsystem)

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen ++ +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung * %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Gemeinde

NEURIED

Wegweisende Beschilderung instand halten und FuB- und Radverkehr

ggdf. aktualisieren

MaRnahmenbeschreibung

Die wegweisende Beschilderung fiir Radfahrende gibt Ziele, Richtun-
gen und Entfernungen an. Sie ist eine wichtige Orientierungshilfe, ins-
besondere fir Ortsfremde.

Die Gemeinde soll dafiir sorgen, dass die wegweisende Beschilderung
instandgehalten wird. Die Beschilderung soll regelmafig gepruift und

bei Bedarf erneuert oder gereinigt werden, um die Lesbarkeit sicherzu- ¥

stellen. Die Beschilderung soll den aktuellen Gegebenheiten entspre-
chen und bei Bedarf aktualisiert werden.

Der Landkreis Miinchen hat ebenfalls eine wegweisende Beschilde-
rung fir den Radverkehr im Landkreis erstellt. Diese soll sinnvoll mit
der bestehenden Wegweisung kombiniert werden

Abbildung 30: Wegweisende Beschilderung in
Neuried

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried Radfahrende Gemeindeverwaltung (Verkehrsbehérde, Bauamt/Bauhof, Mo-

gruppe

bilititsmanagement), Radverkehrsbeauftragte, ADFC-Orts-

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, regelmaRige Kontrollfahrten (Ubernahme durch ADFC abklaren), bei Bedarf Anweisung an
Bauhof zu Reinigung/Instandsetzung, Absprache Verkehrsbehérde mit LRA Miinchen zu neuer wegweisender Be-

schilderung

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

kurzfristig (< 3 a) Steigerung des Radverkehrsanteils Giberregional
Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

Die Kosten fur Wartung und Unterhalt sind gering Haushaltsmittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit VvV Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung * %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Gemeinde 2 &

NEURIED

RegelmaRige Radverkehrsschauen durchfiihren FuB- und Radverkehr

MaRnahmenbeschreibung

In Verkehrsschauen, die mit dem Rad durchgefiihrt werden (Radverkehrsschauen) kann bewusst die Perspektive
von Radfahrenden eingenommen werden. Dadurch kénnen Stellen mit Handlungsbedarf aus Sicht von schwa-
cheren Verkehrsteilnehmenden besser identifiziert werden. RegelmafRige Radverkehrsschauen helfen somit bei
der kontinuierlichen Verbesserung der Ful3- und Rad-Infrastruktur, -Freundlichkeit und Sicherheit.

Die Gemeinde soll regelmaRige Radverkehrsschauen durchfiihren und bei identifiziertem Handlungsbedarf ent-
sprechende Maflnahmen einleiten. Die Gemeinde soll hierbei unterstiitzt werden von den Radverkehrsbeauftrag-
ten, ggf. auch Ortsfremden.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried Radfahrende, schwa- Gemeindeverwaltung (Verkehrsbehérde, Mobilitdtsma-
chere/vulnerable Verkehrs- | nagement), Radverkehrsbeauftragte, ggf.: ADFC-Orts-
teilnehmende gruppe, Polizei, Seniorenbeauftragte, Beauftragte fir Men-
schen mit Behinderung

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, Plan erstellen fur regelmafige Radverkehrsschauen (Intervall, Teilnehmende), Radver-
kehrsschau durchfiihren, ggf. weitere MalRnahmen ergreifen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

Kontinuierlich, z.B. 1x/a Verbesserung der FuR-/Rad-Infrastruktur und Sicherheit
Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

Kosten fallen ggf. durch Folgemalinahmen aus der Fir Folgekosten: Férdermittel, Haushaltsmittel

Radverkehrsschau an

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung * %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Gemeinde A&

NEURIED

Fahrradabstellsatzung einfiihren FuB- und Radverkehr FR 18

MaRnahmenbeschreibung

Eine Fahrradabstellsatzung ermdglicht der Gemeinde eine Regelung z.B. zu Anzahl, Grof3e und Beschaffenheit
von Fahrradabstellplatzen im Gemeindegebiet, auch im Bereich bereits bestehender Bebauungspléane. Fur neu
zu errichtende Gebaude und Anlagen, sowie bei wesentlichen baulichen Anderungen oder Nutzungsénderungen
kénnen Vorgaben getroffen werden, um sicherzustellen, dass auch auf privaten Baugrundstiicken eine ausrei-
chende Anzahl Fahrradstellplatze zur Verfligung steht. Eine Fahrradabstellsatzung ist ein wichtiges Mittel zur
Forderung der Fahrradfreundlichkeit.

Bisher werden Fahrradstellplatze nur in Bebauungsplanen von Neubausiedlungen eingefordert. Die Gemeinde
Neuried soll eine Fahrradabstellsatzung erlassen, die auch den Bestand von Mehrfamilienhdusern betrifft.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried Bauantragstellende, Eigen- | Gemeinderat, Gemeindeverwaltung
tiimer von Bestandsgebau-
den

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, Entwurf Satzung durch Verwaltung ggf. mit Fachbiro, Beratung und Verabschiedung im
Bau- und Umweltausschuss und GR

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
kurzfristig Verbesserung der Rad-Infrastruktur
Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

gering (Personalaufwand, ggf. fachliche Beratung) laufender Haushalt

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung * %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Gemeinde A&

NEURIED

Gehwegparken verhindern FuB- und Radverkehr

MaRnahmenbeschreibung

Das Parken auf Gehwegen, auch nur mit zwei Radern, ist laut Stralen-
verkehrsordnung verboten. Dennoch gibt es in Neuried Bereiche, in de-
nen das Parken von Kfz auf dem Gehweg vermehrt stattfindet (z.B. Bu-
chendorfer Str.). Durch die auf den Gehwegen parkenden Fahrzeuge
wird die Gehwegbreite teilweise so verringert, dass Menschen mit Kin-
derwagen oder Rollstiihlen den Gehweg nicht uneingeschrankt benut-
zen koénnen. Auch fir radfahrende Kinder, die den Gehweg bis zum
achten Lebensjahr verwenden missen, ergeben sich durch das Geh-
wegparken geféahrliche Engstellen. Die Situation wird teilweise durch
Uberhangende Bische und Hecken noch verscharft. Wenn aufgrund der
eingeschrankten Passierbarkeit Menschen auf die Stralle wechseln
mussen, entstehen unnétige Gefahrensituationen.

Zur Verbesserung der Sicherheit soll sich die Gemeinde Neuried daflr
einsetzen, dass das Parken auf Gehwegen verhindert wird. Malinah-
men im Rahmen eines Parkraummanagements (Ml 2) kdnnen unterstiit-

zend wirken. Ebenso verstarkte Verkehrskontrollen (Ml 4). =)

Abbildung 31: Verringerte Gehwegbreite
durch parkende Pkw in der Buchendorfer Str.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried Gehweg-Benutzende, Gemeindeverwaltung (Verkehrsbehdrde), Polizei, Dienst-
Fahrzeughalter leister fur Verkehrsiiberwachung

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, Absprache mit Dienstleister fir Verkehrsiiberwachung und Polizei, ggf. direkte Ansprache
von Anwohnenden

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
kurzfristig Verbesserung der Sicherheit

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

Kosten flir Verkehrsiiberwachung Haushaltsmittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen
MI 2 (Parkraummanagement), MI 4 (Verkehrskontrollen verstarken)

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung % %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Gemeinde

NEURIED

Radverkehrsnetzplanung fertigstellen

MaRnahmenbeschreibung

FuB- und Radverkehr FR 20

Als Grundlage fir Infrastrukturmafinahmen im Radverkehr ist eine Radverkehrsnetzplanung sehr hilfreich. Zent-
raler Bestandteil ist eine Ubersicht der Haupt- und Nebenrouten des bestehenden sowie des zukinftigen ge-
wiinschten Radwegenetzes. Die bereits existierenden Netzplanungen sollen zu einer Gesamt-Radverkehrsnetz-

planung vereinigt werden.

Initiator / Trager
Gemeinde Neuried

Zielgruppe
Radfahrende

Akteure
Gemeindeverwaltung (Bauamt, Mobilitdtsmanagement),
ggf. Planungsburo

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, Beauftragung eines Planungsburos, die bestehenden Radverkehrsnetzpléane zu einem Ge-

samtplan zu vereinigen

Zeitrahmen
kurzfristig

Erfolgsindikatoren / Meilensteine
Verbesserung der Rad-Infrastruktur

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten
gering

Finanzierungsansatz
Haushaltsmittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a)
nicht einzeln bilanzierbar

Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBRnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit VvV Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung * %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Gemeinde

NEURIED

Carsharing in Neuried einfiihren

OPNV und alternative Mobilititsangebote =~ OA 1

MaRnahmenbeschreibung

Carsharing ermdglicht die Nutzung eines ,geteilten“ Autos. Nutzende benétigen somit kein eigenes Auto und
kénnen sich Kosten fir Anschaffung und Unterhalt sparen. Fahrzeuge werden effizienter genutzt und Ressour-
cen gespart. Carsharing kann zudem zur Substitution privater Pkws und damit zu mehr Raum durch frei gewor-
dene Flachen flhren. Carsharing-Modelle haben sich bereits in anderen Stéddten und Gemeinden (z.B. Minchen,

Planegg) bewahrt und werden gut angenommen.

Die Gemeinde Neuried hat Anfang 2024 ein Carsharing-Angebot eingeflihrt. Das Angebot ist stationsungebun-
den ("free-floating"), d.h. die Carsharing-Fahrzeuge stehen innerhalb eines definierten Geschaftsgebiets zur Ver-
fiigung und kdénnen Uber das Smartphone geortet und gemietet werden.

Die Gemeinde soll mit dem Anbieter Vereinbarungen zur bedarfsgerechten Anpassung des Geschéaftsgebiets
treffen, so dass die Fahrzeuge méglichst breit verfiigbar sind, ohne den Parkdruck zu stark zu erhéhen.

Initiator / Trager Zielgruppe

Gemeinde Neuried Personen mit aktuellem
oder zukiinftigem Bedarf
an Sharing-Fahrzeugen

Akteure
Gemeindeverwaltung, Carsharing-Anbieter

Handlungsschritte
erfolgt: Car-Sharing eingefiihrt

weitere: Vereinbarungen mit dem Anbieter zur bedarfsgerechten Anpassung des Geschaftsgebiets treffen

Zeitrahmen
kurzfristig

Erfolgsindikatoren / Meilensteine
Akzeptanz/Zufriedenheit mit dem Mobilitatsangebot

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten
keine

Finanzierungsansatz

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a)
Ja, durch erwarteten Ersatz von Privat-Pkw durch Car-
Sharing-Fahrzeuge und Veranderung im Modal Split

Erwartete THG-Einsparungen (CO2z-Aq. t/a)
Ja, durch erwarteten Ersatz von Privat-Pkw durch Car-
Sharing-Fahrzeuge und Veranderung im Modal Split

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung * %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Gemeinde A&

NEURIED

Bedarfsverkehr (On-Demand-Services) ermogli- OPNV und alternative Mobilititsangebote

chen

MaRnahmenbeschreibung

Ein Bedarfsverkehr ist als erganzendes Mobilitdtsangebot insbesondere in
OPNV-unterversorgten Gebieten oder zu Tagesrandzeiten mit keinem/gerin-
gen OPNV-Angebot interessant.

Bedarf besteht in Neuried im Bereich Alpspitzring/Zugspitzstr. Ein Einsatz von
reguldren 12-m-Bussen ist aufgrund baulicher Gegebenheiten in diesem Be-
reich nicht moglich.

Die Gemeinde soll die Einfuhrung eines Bedarfsverkehrs (On-Demand-Ser- .
vice) ermdglichen. . = binet
Zunachst soll die Gemeinde OPNV-Mobilitatsliicken identifizieren und Bedarf ,
beim Landkreis Minchen anmelden (Stichwort: Nahverkehrsplanung). Zudem . ]

soll eine regelmafige Abstimmung mit dem Landkreis bzgl. des Pilot-Projekts éfg?frz%irz 'A;)un,;iee'zan@d'cslgféem
~FLEX" stattfinden, das nach der Testphase in zwei Pilotgebieten in sechs Ge- Schunk ’

meinden auf den gesamten Landkreis ausgeweitet werden soll.

Denkbar wére auch die Unterstiitzung bei der Einflihrung von Birgerbussen

bzw. ehrenamtlichen Fahrdiensten. Allerding wird diese Option als eher

schwierig angesehen, weil dadurch die ehrenamtlichen Kapazitaten stark be-

ansprucht werden wiirden.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried Personen mit Mobilitédtsbe- | Gemeindeverwaltung (Mobilitdtsmanagement), LRA Min-
darf in OPNV-unterversorg- | chen

ten Gebieten/zu Tages-
randzeiten, mobilitats-
eingeschrankte Personen,
altere Menschen

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, OPNV-Mobilitétsliicken identifizieren, Versorgungsbedarf beim Landkreis Miinchen anmel-
den, regelmaRige Information zum FLEX On-Demand-Service einholen, FLEX-Einflihrung in Neuried ermdglichen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

mittelfristig Bessere Mobilitatsversorgung, Zufriedenheit mit dem Mo-
bilitatsangebot

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

Finanzierung ,FLEX" noch unklar, Burgerbus gering bei | Landkreis, evtl. Gegenfinanzierung lber Kompensation

niedriger Umsetzungswahrscheinlichkeit von schwach ausgelasteten Buslinien

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)

nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Einsparungen durch Ersatz von Einzel-Pkw-Fahrten Einsparungen durch Ersatz von Einzel-Pkw-Fahrten durch

durch Pooling-Fahrten Pooling-Fahrten

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf mittelfristig
Kosten € Priorisierung * % %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried 83
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Gemeinde &

NEURIED =P

Umstellung auf Busse mit alternativen Antrieben OPNV und alternative Mobilititsangebote  OA 3

MaRnahmenbeschreibung

Die Umstellung der Linienbusse auf alternative, THG-neutrale Antriebe ist eine wichtige MalRnahme zur Errei-
chung der THG-Neutralitat im Verkehrssektor.

Das Ziel der MVG ist ein vollstandig elektrischer Betrieb des Busnetzes bis 2035.

Die Zustandigkeit fur die Umstellung der Linienbusse auf alternative Antriebe liegt nicht in der Verantwortung der
Gemeinde. Aufgabentrager fiir die im Landkreis verkehrenden MVV-Regionalbusse ist der Landkreis Miinchen.
Die Gemeinde soll dennoch die Umstellung der Linienbusse im Rahmen ihrer Moglichkeiten bestmdglich unter-
stiitzen, z.B. durch den Ausbau der flr Elektrobusse bendtigten Ladeinfrastruktur.

Abbildung 33: E-Bus-Haltestelle Hainbuchenring der Linie 261 mit Ladestation

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried alle Einwohnenden Gemeindeverwaltung, LRA Miinchen, MVV, Bauamt

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, Koordination mit LRA Minchen/MVV zum zeitlichen Ablauf der Linienbus-Elektrifizierung
Bei Aufbau von E-Ladestation: Finanzierung klaren, Baumafinahme ausschreiben, beauftragen, E-Ladestation er-
richten

erfolgt: Umstellung der Linie 261 auf E-Bus inkl. Errichtung E-Ladestation

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

langfristig (bis 2035) reduzierte THG-Emissionen

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

hohe Kosten durch Errichtung von Bus-Ladestationen | Kostentrager ist der Landkreis (Kofinanzierung tiber For-
(Hainbuchenring: Ladestation und Bau ca. 250 t€) dermittel)

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)

nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf langfristig
Kosten € € € (Lkr) Priorisierung * %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Gemeinde A&

NEURIED =P

Aufwertung der Haltestellen OPNV und alternative Mobilititsangebote | OA 4

MaRnahmenbeschreibung
Um die Nutzung des OPNV fiir alle Personengruppen attraktiv zu gestalten, sollten auch Bushaltestellen entspre-
chend ausgestattet sein:

- Barrierefreiheit ist notwendig fur die uneingeschrankte Nutzung
vor allem fiir mobilitdtseingeschrankte Personen (Menschen mit
Rollstuhl, Menschen mit Seh-/Horbeeintrachtigung)

- Uberdachung und Sitzgelegenheiten bieten Schutz vor Witte-
rung und Ruhemaglichkeit insbesondere flir Menschen, die nicht
gut zu Fuf} sind oder mehr Pausen bendtigen

- gut sichtbarer Stadtplan erleichtert die Orientierung

- DFI (digitales oder dynamisches Fahrgastinformationssystem)
stellt Informationen zu den angebotenen Fahrten dar (z.B. An-
kunft-/Abfahrtszeiten, Fahrpldne und Fahrplanédnderungen)

- Beleuchtung sorgt flir ein hdheres Sicherheitsgefiihl

- Die Bereitstellung einer Millentsorgungsmaéglichkeit sorgt fir
saubere Haltestellen.

Die Gemeinde Neuried soll im Rahmen ihrer Méglichkeiten flr Abbildung 5: Barrierefrei umgebaute Bushaltestelle
eine Aufwertung der Bushaltestellen im Gemeindegebiet sorgen.  in der Neurieder Ortsmitte

Primarer Bedarf besteht an den Knotenpunkten und héher fre-

quentierten Haltestellen (z.B. Ortsmitte).

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried OPNV-Nutzende Gemeindeverwaltung, Bauamt

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, Haushaltsmittel fiir Umbau bereitstellen, Auftrag ausschreiben, beauftragen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

mittelfristig, abhangig vom finanziellen Spielraum der | Attraktivitatssteigerung des OPNV, Veranderung des Mo-
Gemeinde, Umbau kann nur sukzessive erfolgen dal Split zu mehr Umweltverbund

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

barrierefreier Umbau einer Haltestelle ca. 50-100 t€, Haushaltsmittel

Gesamtkosten hoch

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit v Zeitbedarf mittelfristig
Kosten €€E€ Priorisierung % %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Gemeinde A&

NEURIED

Bevorrechtigung des OPNV im Verkehrsraum OPNV und alternative Mobilititsangebote | OA 5

MaRnahmenbeschreibung

Durch eine Bevorrechtigung des OPNV im Verkehrsraum (z.B. Busspur, Ampelschaltung, Durchfahrtserlaubnis)
und der damit verbundenen Steigerung der Punktlichkeit und Verlasslichkeit kann ein Anreiz zur gewiinschten,
erhdhten Nutzung des OPNV erreicht werden.

Die Gemeinde soll priifen, auf welchen Strecken eine Bevorrechtigung des OPNV (Linienbusse) durch z.B. Ein-
fiihrung einer Busspur, auf den Bus angepasste Ampelschaltung oder Durchfahrtserlaubnis méglich und zielfiih-
rend ist und nachfolgend ggf. weiterfihrende MalRnahmen einleiten.

Die Méglichkeit einer Bevorrechtigung des OPNV soll bei der Uberplanung der St 2344 (Planegger/Neurieder
Str.) bertcksichtigt werden.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried OPNV-Nutzende Gemeinde (Bauamt), Baulasttrager (staatliches Bauamt
Freising), Landkreis Miinchen, MVG, ggf. Planungsburo

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, Priifung fiir Mdglichkeiten zur Bevorrechtigung des OPNV im Verkehrsraum durchfithren
bzw. an ein Planungsbiro vergeben, ggf. Folgemallnahmen bewerten und einleiten

fiir St 2344: MalRnahme adressieren bei Planungsbuiro fiir Larmaktionsplanung

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

kurzfristig Attraktivititssteigerung des OPNV, Veranderung des Mo-
dal Split zu mehr Umweltverbund

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

geringe Kosten fur Prifung/Planungen Haushaltsmittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)

nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung % %
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Vergiinstigter OPNV innerhalb des Ortes (Neuried- OPNV und alternative Mobilititsangebote = OA 6

Ticket) fiir Senioren und Menschen mit Behinde-
rung

MaRnahmenbeschreibung

Als eine Mdglichkeit zur Verbesserung der Infrastruktur fir altere Menschen und fiir Menschen mit Behinderung
wird die Einfithrung einer Vergiinstigung fiir den OPNV innerhalb Neurieds fiir Senioren und Menschen mit Be-
hinderung gesehen. Ein entsprechendes Ticket kénnte im Rathaus ausgegeben werden. Die Nutzung wird je-
doch als eher gering eingeschétzt. Grundsétzlich ist die potentielle Einflihrung abhéngig von den vorhandenen
finanziellen Mitteln der Gemeinde.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried Senioren und Menschen Gemeindeverwaltung, Gemeinderat, Seniorenbeauftragte,
mit Behinderung Beauftragte fur Menschen mit Behinderung

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, Priifung der zur Verfligung stehenden finanziellen Mittel, Abstimmung mit Seniorenbeauf-
tragtem, Beauftragtem fir Menschen mit Behinderung, Ticketkonzept entwickeln, Ticket ausgeben

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

kurzfristig Attraktivititssteigerung des OPNV, Veranderung des Mo-
dal Split zu mehr Umweltverbund

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

Gering (abhangig von Hoéhe der Verglnstigung) Haushaltsmittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)

nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung % %
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Mobilitatsstationen/Mikromobilitat OPNV und alternative Mobilititsangebote ~ OA 7

MaBnahmenbeschreibung

Mobilitatsstationen/Mobilitdtspunkte bindeln und verknipfen unterschiedliche Mobilitdtsangebote und erleichtern
intermodale Wegeketten. Eine Mobilitatsstation kann z.B. verschiedene Sharing-Angebote vereinen und in der
Nahe zu einer Bus-Haltestelle platziert sein, um einen leichten intermodalen Umstieg zu ermdglichen. Eine Mobi-
litdtsstation kann auch kombiniert werden mit weiteren Service-Angeboten wie z.B. einer Fahrrad-Reparatursta-
tion.

Mittlerweile erfreuen sich Mikromobilitdtfahrzeuge wachsender Beliebtheit und werden haufig als Sharing-Modell
angewendet. Mikromobilitdtsfahrzeuge sind kleine Fahrzeuge mit niedriger Geschwindigkeit (< 25 km/h), haufig
mit Elektroantrieb, die fiir kurze Strecken (wenige km) geeignet sind und leicht in dicht besiedelten Gebieten be-
wegt werden kénnen. Dazu gehdren z.B. E-Scooter, Segways und E-Bikes. Insbesondere E-Scooter sind ein
beliebter Mikromobilitadtstrend und werden bereits verwendet. Sie kénnen eine sinnvolle Ergdnzung im Mobilitats-
angebot darstellen z.B. ,fiir die letzte Meile” oder in Bereichen ohne ausreichende OPNV-Anbindung oder zu Zei-
ten ohne OPNV-Angebot. Mikromobilititsfahrzeuge kénnen ebenfalls sinnvoll in Mobilitatsstationen integriert
werden.

Die Gemeinde soll bei der Mobilitatsplanung Mikromobilitdtsangebote beriicksichtigen und ihre Nutzung férdern.
Die Gemeinde soll die Einrichtung von Mobilitatsstationen im Gemeindegebiet vorantreiben. Ggf. durch Vergabe
an ein Planungsburo sollen geeignete Orte (z.B. bereits bestehende Bike-Sharing-Stationen) und ein attraktives
Angebot identifiziert und realisiert werden.

Damit abgestellte E-Scooter andere Verkehrsteilnehmende nicht behindern oder gefahrden, sollen Regelungen
in einer Sondernutzungserlaubnis festgelegt werden. Z.B. kénnen das Abstellen in ausgewiesenen Abstellberei-
chen festgelegt und Regelungen fir die Betreiberfirma zur Korrektur falsch abgestellter Fahrzeuge getroffen wer-
den.

Das Ziel sollte ein breites und attraktives Mobilitdtsangebot bei gleichzeitigem konfliktfreiem Miteinander sein.

AP 1 i

Abbildung 35: Beispiel eines Mobilitédtspunkts in Miinchen
Quelle: https://muenchenunterwegs.de/news/sharing-mehr-carsharing-mehr-leihraeder-mehr-mobilitaetspunkte, Foto: LHM, MOR

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried Personen mit Bedarf an 6f- | Gemeindeverwaltung (Bauamt, Mobilitdtsmanagement),
fentlichen Mobilitatsange- | ggf. Planungsbiro
boten

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK
- Anbieter fir Sharing-Modelle kontaktieren, Mobilitatsstation planen (ggf. Vergabe an Planungsbiiro), BaumalR-
nahme zur Errichtung der Mobilitatsstation ausschreiben, beauftragen, ausfiihren, alternativ: bestehende Bike-
Sharing-Stationen erweitern (Markierungen, Abstellbereiche)
- E-Scooter Sondernutzungserlaubnis entwerfen und in den GR einbringen, GR-Beschluss, Sondernutzungser-
laubnis erlassen

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Gemeinde

NEURIED

o
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Zeitrahmen
kurzfristig

Erfolgsindikatoren / Meilensteine
Attraktivittssteigerung des OPNV, Veranderung des Mo-
dal Split zu mehr Umweltverbund, hohe Zufriedenheit mit
Mobilitatsangebot

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten
abhéangig vom Umfang der Mobilitatsstation, aber eher
niedrig

Finanzierungsansatz
Fordermittel, Haushaltsmittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a)
nicht einzeln bilanzierbar

Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBRnahmen

FR 15 (Einrichtung Fahrrad-Service-Punkt im Gemeindegebiet)

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vvv Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung % %
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NEURIED

Angebotsoptimierung OPNV (Takte und Linienfilh- OPNV und alternative Mobilititsangebote = OA 8

rung) inkl. S-/U-Bahn/Bus Anschliisse

MaRnahmenbeschreibung

Ein attraktives OPNV-Angebot ist entscheidend, um mehr Menschen zu einem Umstieg von MIV auf OPNV zu
bewegen. Sowohl die Taktung als auch die Linienfihrung muss bedarfsgerecht ausgelegt sein. Bei Umstiegen
von S-/U-Bahn/Bus sollte wenn mdéglich die Taktung aufeinander abgestimmt sein.

Anderungswiinsche kénnen in den Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Miinchen eingebracht werden. Der Nah-
verkehrsplan wird alle finf Jahre fortgeschrieben (letzte Version von 2020). Im Rahmen eines Abstimmungs- und
Beteiligungsverfahrens werden Inhalte und Ergebnisse mit den betroffenen Stadten und Gemeinden abgestimmt.
Die Gemeinde Neuried soll Defizite bei Taktung, Haltestellenabdeckung und Linienfiihrung identifizieren, dem
zustandigen Aufgabentrager (Landkreis Miinchen) zur Bericksichtigung im Nahverkehrsplan melden und Még-
lichkeiten zur Optimierung aktiv verfolgen. Die Gemeinde soll zudem die MaRnahmen aus der Fortschreibung
des Nahverkehrsplans 2020 im Rahmen ihrer Méglichkeiten bestmdglich unterstiitzen (z.B. Einflihrung On-De-
mand-Service, Ausbau E-Bus-Ladestation).

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried aktuelle und zukinftige Gemeindeverwaltung, LRA Minchen, MVV
OPNV-Nutzende

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, Defizite bei Taktung, Haltestellenabdeckung und Linienfiihrung identifizieren, dem zustan-
digen Aufgabentrager (Landkreis Miinchen) melden, Abstimmungs- und Beteiligungsverfahren Nahverkehrsplan

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

langfristig Attraktivititssteigerung des OPNV, Veranderung des Mo-
dal Split zu mehr Umweltverbund, hohe Zufriedenheit mit
Mobilitatsangebot

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz
fiir Identifizierung von Optimierungsbedarf: niedrig Haushaltsmittel, Finanzierung tber den Landkreis
bei eigener Streckeniibernahme: hoch

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBRnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf langfristig
Kosten € Priorisierung Y % %
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Fahrradmitnahme Bus fiir liberregionale Fahrten OPNV und alternative Mobilititsangebote  OA 9

(Anhanger)

MaRnahmenbeschreibung

Die Moglichkeit einer Fahrradmitnahme per Bus auf Gberregionalen Fahrten wiirde den Aktionsradius von Rad-
fahrenden deutlich erhdéhen. Auf diese Weise kdnnten Ausfliige/Touren mit dem eigenen Rad unternommen wer-
den, da die Distanz zum Einstieg in die Tour mit dem Bus iberwunden werden kann. Testweise sind im Spessart
Busse mit selbststandig nutzbare Hecktrédgern im Einsatz. Auch eine Option mit Bus-Fahrradanhanger wére
denkbar.

Die Gemeinde soll zusammen mit dem ADFC und den Radverkehrsbeauftragten eruieren, ob tUberregionale Bus-
linien, die Uber Neuried verkehren, fiir eine Fahrradmitnahme in Betracht kamen.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried Radfahrende Gemeindeverwaltung, Landkreis Minchen, ADFC, Radver-
kehrsbeauftragte

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, Absprache mit ADFC und Radverkehrsbeauftragten zur Prifung der Machbarkeit

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

eher langfristig, da Busse umgeriistet werden miissten | Attraktivitatssteigerung des OPNV, Veranderung des Mo-
dal Split zu mehr Umweltverbund, hohe Zufriedenheit mit
Mobilitdtsangebot

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

Machbarkeitsprifung: niedrig Haushaltsmittel, Finanzierung tber den Landkreis
Umrlstung von Bussen: hoch (Zustandigkeit Land-
kreis), dadurch geringere Umsetzungswahrscheinlich-

keit
Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf langfristig
Kosten €€E€ Priorisierung * %
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NEURIED

MaRnahmen zur Pkw-Verkehrslenkung Motorisierter Individualverkehr

MaRnahmenbeschreibung

Erklarte Ziele des Mobilitédtskonzepts sind, die Mobilitdt umweltfreundlich und sozial zu gestalten, die Sicherheit
fur FuB- und Radverkehr zu erhéhen und die Aufenthaltsqualitét zu verbessern. Zur Zielerreichung sollen die ak-
tive Mobilitat gefordert, ihr Anteil erhéht und eine Steigerung der Aufenthaltsqualitdt durch Umnutzung von Ver-
kehrsflachen erreicht werden.

Ein wichtiger Hebel daflr sind Malinahmen zur Kfz-Verkehrslenkung wie z.B. Durchfahrtsverbote/-Beschrankun-
gen, EinbahnstralRenregelungen, abbiegende Vorfahrtsstralen. Der MIV soll aus Nebenstralen herausgehalten
und auf die Hauptverkehrsrouten (St 2344, M4) verlagert werden. Da verkehrslenkende MalRnahmen Wechsel-
wirkungen im komplexen Verkehrsgeschehen verursachen, sollte eine belastbare Grundlage fir eine Entschei-
dungsfindung geschaffen werden (z.B. Verkehrsflussmodellierung etc.).

Die Gemeinde soll mit hoher Prioritat, unter Zuhilfenahme verkehrsplanerischer Fachexpertise, zielfihrende
Mafinahmen zur Kfz-Verkehrslenkung identifizieren und umsetzen. Da insbesondere im Bereich Ortsmitte eine
héhere Aufenthaltsqualitat erreicht werden soll, bietet sich der Bereich Minchner Str. (stdlicher Bereich) zur na-
heren Betrachtung an. Liefer- und Wirtschaftsverkehr soll bei den Planungen bericksichtigt werden. Weiterhin
wird vorgeschlagen, die Moglichkeit des zweispurigen Abbiegens, von Miinchen kommend auf die M4 zu priifen.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried alle Verkehrsteilnehmen- Gemeindeverwaltung, verkehrsplanerische Fachexpertise
den (Verkehrsplanungsbiiro), Baulasttrager, T6B, Gemeinde-

rat, Offentlichkeit (Anwohnende)

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, Verkehrsplanungsbiiro beauftragen, Planungen abstimmen (Offentlichkeit, T6B), Finanzie-
rung klaren, MalRnahmen beschlieen und umsetzen. Bauliche MaRhahmen ausschreiben, vergeben und umset-
zen.

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

langfristig Erhoéhung der Aufenthaltsqualitét und des Sicherheitsge-
fuhls

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

bei Baumallnahmen eher hoch Haushaltsmittel, Férderprogramme

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)

nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBRnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + + Nutzen ++ +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vvv Zeitbedarf langfristig
Kosten €E€E Priorisierung ) & & ¢
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NEURIED

Parkraummanagement Motorisierter Individualverkehr MI 2

MaRnahmenbeschreibung

Parkraummanagement bezeichnet die zeitliche und rdumliche Beeinflussung der Parkraumnutzung durch bauli-
che, organisatorische und verkehrsrechtliche Malnahmen. Es stellt einen wesentlichen Baustein im integrierten
Mobilitdtskonzept dar und hat ein hohes Potential zur Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens, z.B. kbnnen Park-
raummanagement-MalRnahmen eine Verlagerung zur Nutzung nachhaltigerer Verkehrsarten beférdern. Gleich-
zeitig bietet es eine Mdglichkeit, auf den zunehmenden Parkdruck und -verlagerung durch Nachverdichtung ins-
besondere in der benachbarten Landeshauptstadt zu reagieren.

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses wurden folgende Malnahmen im Zusammenhang mit der Einfiihrung
eines Parkraummanagements vorgeschlagen:

- Bevorzugung schaffen fir Anwohnerparken, Besucherparken, Parken von Pflegekraften, Liefer- und Wirt-
schaftsverkehr

- Parkraumbewirtschaftung (z.B. Parkautomat, zeitl. Begrenzung) auch zur Starkung der Erreichbarkeit des loka-
len Gewerbes

- gemeindliche Stellplatzsatzung festlegen

- Pkw-Stellplatze in Parkhaus/Tiefgarage oder separaten Parkplatzen zentralisieren

- Lésung fir Wohnmobile und Anhanger

- mehr Parkplatze fir Menschen mit Behinderung aber auch ausreichende Parkplatze an zentralen Punkten

Die MalRnahme wird als sehr relevant betrachtet.

Als Ortsbereiche mit primarem Handlungsbedarf wurden vorgeschlagen:

Ammerseestr., Gautinger Str., Ortsmitte, Miinchner Str., Haderner Winkel

Die Gemeinde Neuried soll die Erarbeitung eines Parkraummanagementkonzepts veranlassen.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried alle Verkehrsteilnehmen- | Gemeindeverwaltung, Planungsbiiro, Gemeinderat, Offent-
den lichkeit (Anwohnende)

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, Planungsbiro mit Erstellung eines Parkraummanagementkonzepts beauftragen, Planun-
gen mit Anwohnenden und T6B abstimmen, Finanzierung klaren, Konzept beschlieRen und umsetzen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

mittelfristig Erhéhung der Aufenthaltsqualitat, Motivation zur Nutzung
von alternativen Fortbewegungsmaéglichkeiten steigt

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

Kosten zur Konzepterstellung, Offentlichkeitsarbeit, Haushaltsmittel

ggf. BaumaRRnahmen
Hinweis: es kdnnen Einnahmen durch Parkraumbewirt-
schaftung entstehen

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf mittelfristig
Kosten €€ Priorisierung * % %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried

93



Gemeinde 2 &

NEURIED

MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung einrichten Motorisierter Individualverkehr

MaRnahmenbeschreibung

Durch MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung kann die Aufenthaltsqualitat geférdert werden. Geschwindigkeitsredu-
zierende MafRnahmen fiihren zu einer Verminderung des Verkehrslarms bei gleichzeitiger Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit.

Konkret wird eine Verkehrsberuhigung im Rahmen des Larmaktionsplans an der St 2344 (Planegger/Forstenrieder
Str.) vorgeschlagen. In diesem Zuge sollte auch eine Reduzierung der Fahrspuren sowie der Einsatz von larmmin-
derndem Fahrbahnbelag in Betracht gezogen werden. Dazu ist ein umfassendes Konzept fiir den Umbau der

St 2344 notwendig. Die Durchlassigkeit fir Einsatzfahrzeuge muss gewahrleistet bleiben. Testphasen sollen uber-
prufen, ob sich das Konzept bewahrt.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure

Gemeinde Neuried Anwohnende, Verkehrsteil- | Gemeindeverwaltung (u.a. Mobilitaitsmanagement, Bau-
nehmende auf der St 2344 | amt, StralRenverkehrsbehérde), zustandige Baulasttrager,
Planungsburo

Handlungsschritte

Erfolgt: GR-Beschluss des Larmaktionsplans, Bereiche zur Verkehrsberuhigung an St 2344 identifiziert, Planungs-
entwurf erstellt und aktualisiert

Weitere: Abstimmung mit T6B, Absprache mit zustdndigem Baulasttrager zu Kostenlibernahme, Erprobungsumset-
zung, Evaluierung, Ausschreibung und Vergabe, Umsetzung

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

mittelfristig, ca. 2025-2032 hohere Aufenthaltsqualitat, weniger Verkehrslarm, hohe
Verkehrssicherheit

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

mittel (50 — 200 t€, Erprobung), hoch (> 200 t€, Umset- | Férdermittel, Haushaltsmittel, Finanzierung/Kostenulber-

zung) nahme durch Baulasttrager

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)

nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit ++ + Nutzen ++ +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf mittelfristig
Kosten € Priorisierung > %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried

94



>

Gemeinde &
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Verkehrskontrollen verstarken Motorisierter Individualverkehr

MaRnahmenbeschreibung

Verkehrskontrollen sollen dafiir sorgen, dass die geltenden Verkehrsregeln und -vorschriften eingehalten werden.
Die Zustandigkeit fiir Verkehrskontrollen ist vertraglich an ein Dienstleistungsunternehmen vergeben.

Die Gemeinde soll mit dem Dienstleister klaren, ob an neuralgischen Punkten, an denen verstarkt Verstée zu be-
obachten sind, die Kontrollen verstarkt werden kénnen. Die Kontrollen sollen sich explizit auch auf den Parkraum
beziehen. Zudem soll eine Abstimmung mit der zustandigen Polizeidienststelle erfolgen.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried alle Verkehrsteilnehmen- Gemeindeverwaltung, Dienstleister fir Verkehrsiiberwa-
den chung, Polizei

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, Abstimmungen mit dem Dienstleistungsunternehmen flr Verkehrskontrollen und der Poli-
zei, Bereitstellung von finanziellen Mitteln fiir die (verstarkte) Verkehrskontrolle, Kontrollen durchfiihren, Wirkung
beobachten und ggf. nachsteuern

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
2025/2026 (Abstimmungen mit dem Dienstleistungsun- | héhere Verkehrssicherheit
ternehmen fiur Verkehrskontrollen und der Polizei sind
kurzfristig durchfiihrbar)

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

niedrig Haushaltsmittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen
FR 19 (Gehwegparken verhindern)

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung * %
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NEURIED 2=

Erweiterung der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur Motorisierter Individualverkehr

MaRnahmenbeschreibung
Eine gute Ladeinfrastruktur férdert den Umstieg zur E-Mobilitat.
Bei der Planung einer bedarfsgerechten Versorgung mit Lade-
saulen sollten neben privaten E-Fahrzeugen auch E-Carsharing-
Fahrzeuge mitgedacht werden.

Um Anreize flr den Umstieg zur E-Mobilitat zu erleichtern, soll
die Gemeinde Neuried die 6ffentliche Ladeinfrastruktur erwei-
tern. Neben normalen Ladesaulen soll auch die Errichtung von
Schnellladesaulen in Betracht gezogen werden.

Abbildung 36: E-Ladestation in Neuried

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried E-Fahrzeug-Nutzende Gemeindeverwaltung, Anbieter/Betreiber fir Ladesaulen

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, Bedarf ermitteln, geeignete Stellplatze identifizieren, Anbieter/Betreiber fiir Ladesaulen er-
mitteln und beauftragen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
erster Ausbauschritt kurzfristig umsetzbar (2025/2026), | E-Fahrzeuganteil steigt
Gesamtausbau bis 2045

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz
hoch Aufbaukosten tber Forderung und Haushalt
Betriebskosten liber beauftragten Betreiber

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
ca. 4.500 MWh/a ca. 1.500 t/a

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit VvV Zeitbedarf langfristig
Kosten €€E€ Priorisierung % %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Gemeinde A&

NEURIED =P

Mitfahrbanke Motorisierter Individualverkehr MI 6

MaBnahmenbeschreibung

Mitfahrbanke sind Sitzbanke im 6ffentlichen Raum, auf denen Personen platznehmen kénnen, die auf eine spon-
tane Mitfahrgelegenheit warten. Sie kdnnen mit einem Richtungsanzeiger mit ausklappbaren, beliebten Zielorten
ausgestattet sein. So kénnen Vorbeifahrende Menschen, die in dieselbe Richtung wollen, mitnehmen.

Mitfahrbanke kénnen das soziale Miteinander férdern und bieten eine umweltfreundliche, glinstige Mobilitatsalterna-
tive. Zur Etablierung sollten auch Punkte wie Sicherheit (z.B. Registrierung und Kenntlichmachung von Mithehmen-
den/Mitfahrenden) oder eine Einbindung in eine Mitfahr-App beachtet werden.

Die Gemeinde soll den Bedarf von Mitfahrbanken in der Bevolkerung ermitteln und bei Bedarf die Errichtung ansto-
Ren.

= T el O ¥

Abbildung 37: Mitfahrbank in der Nachbargemeinde Gauting

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure .
Gemeinde Neuried Personen ohne eigenen Gemeindeverwaltung, Birgermeister, Offentlichkeitsarbeit,
Pkw oder Fuhrerschein ggf. gemeinnutzige Initiativen, Seniorenbeirat

Handlungsschritte
(__BR-Bescthss des IMK, Bedarf ermitteln, Kooperation mit gemeinnitziger Initiative anstofen, Unterstiitzung mit
Offentlichkeitsarbeit

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
kurzfristig (0-3 a) Zufriedenheit mit Mobilitdtsangebot steigt
Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

niedrig (ca. 1.000 € pro Bank) Initiativen, Spenden, Haushaltsmittel
Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + Nutzen + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung * %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Erhohung der Aufenthalts- und Lebensqualitat Ubergeordnete MaRnahmen

MaRnahmenbeschreibung

Aktive Mobilitat wird besonders durch hohe Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum geférdert. In Anbetracht des
fortschreitenden Klimawandels und der damit verbundenen haufigeren Hitzeperioden gewinnen Konzepte zur
Klimaanpassung an Bedeutung. Um aktive Mobilitét auch bei starkerer Hitzebelastung zu erméglichen, missen
schattige, begrunte und komfortable Sitz- und Aufenthaltsbereiche vorhanden sein, sowie Wege mdglichst auf na-
tirliche Weise beschattet werden. Eine ausreichende Fliissigkeitsaufnahme ist in diesen Zeiten besonders wichtig.
Trinkwasserspender bzw. -brunnen ermdglichen die kostenlose Versorgung mit Trinkwasser im 6ffentlichen Raum
und sparen Ressourcen, indem weniger (Plastik-)Flaschenwasser verwendet wird. Die Bereitstellung offentlicher
Toiletten wird ebenfalls als geeignetes Serviceangebot zur Attraktivierung 6ffentlicher Raume angesehen.

Speziell fur Kinder und Jugendliche soll die Aufenthaltsqualitét durch die Schaffung bzw. Erweiterung attraktiver
Aufenthaltsangebote erhdht werden. Da ausreichende Bewegung fiir Entwicklung und Wachstum von Kindern und
Jugendlichen besonders wichtig ist, gehdren dazu auch ansprechende Spiel- und Sportmdglichkeiten wie z.B.
Spiel- und Bolzplatze.

Zur Erhéhung der Aufenthalts- und Lebensqualitat im &ffentlichen Raum in Neuried werden folgende (ibergeordnete
MaRnahmen vorgeschlagen:

a) Ein geeignetes Instrument zur Behandlung von Themen im Zusammenhang mit Klimaanpassung stellt eine
Klimarahmenplanung dar. Darin kdnnen Punkte wie z.B. Griinflachenversorgung, Umgang mit Regenwasser,
Infrastruktur und Mobilitdt in der Gemeinde analysiert, Bedarfe ermittelt und entsprechende MaRnahmen initi-
iert werden.

Die Gemeinde soll eine Klimarahmenplanung erstellen.

b) Die Bundesregierung hat 2023 einzelne Vorschriften der sogenannten EU-Trinkwasser-Richtlinie umgesetzt.
Sofern ein lokaler Bedarf besteht und die technische Machbarkeit gegeben ist, sollen Kommunen Trinkwas-
serbrunnen aufstellen.

Die Gemeinde Neuried soll Bedarf und Machbarkeit von Trinkwasserspendern/-brunnen priifen. Als zentraler
Platz mit hohem Durchgangsverkehr bietet sich als Installationsort die Ortsmitte an.

c) Die Gemeinde Neuried soll Bedarf und Machbarkeit fur die Errichtung von éffentlichen Toiletten prifen.

d) Die Gemeinde soll eine Erweiterung bzw. Aufwertung des Spiel- /Sport- und Aufenthaltsangebots fur Kinder
und Jugendliche anstreben.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried alle Personen, die sich im | Gemeindeverwaltung (Bauamt), Planungsbiro, Jugendbe-
offentlichen Raum Neu- auftragte

rieds aufhalten

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK

a) erfolgt: Beauftragung zur Erstellung einer Klimarahmenplanung, Entwurf liegt vor
weitere: Entwurf abstimmen und finalisieren, resultierende MalRnahmen planen, beschliefen und umsetzen

b) Bedarf und Machbarkeit von Trinkwasserspendern/-brunnen prufen (ggf. Vergabe an Planungsburo, méglich-
erweise kombinieren mit Klimarahmenplanung), Finanzmittel bereitstellen, Beschaffung, Errichtung, War-
tungsplan festlegen

c) Bedarf und Machbarkeit fiir die Errichtung von 6&ffentlichen Toiletten prifen (ggf. Vergabe an Planungsbdiro)

d) Vorschlage von Kindern/Jugendlichen zur Erweiterung bzw. Aufwertung des Spiel- /Sport- und Aufenthaltsan-
gebots einholen (z.B. Uber Jugendbeauftragte, Jugendhaus), Vorschlage prufen auf Umsetzbarkeit, realisier-
bare Vorschlage planen, beschlieflen, umsetzen

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
mittel- bis langfristig, abhangig von finanziellen Mitteln | Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum steigt

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz
insgesamt hoch Forderprogramme, Haushaltsmittel

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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NEURIED

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a)
nicht einzeln bilanzierbar

Erwartete THG-Einsparungen (CO2z-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBRnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv Zeitbedarf mittelfristig
Kosten €EE€E Priorisierung * %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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Mobilitit in der Gemeindeverwaltung und betriebli- Ubergeordnete MaRnahmen

ches Mobilititsmanagement

MaRnahmenbeschreibung

Mobilititsmanagement-MaRnahmen sollen zu einem Umstieg auf klimafreundliche Verkehrsarten motivieren. Dazu
gehoren z.B. das Angebot von betriebseigenen klimafreundlichen Fahrzeugen ((E-)Fahrrader, E-Scooter, E-Auto),
die Gewahrung von Fahrtkostenzuschiissen fiir den OPNV oder Fahrradleasing.

Die Gemeindeverwaltung nimmt innerhalb der Gemeinde eine Vorbildfunktion ein. Sie geht in Bezug auf ihr Mobili-
tatsmanagement bereits mit gutem Beispiel voran und stellt bspw. den eigenen Fuhrpark auf klimafreundliche Fahr-
zeuge um, gewahrt Fahrtkostenzuschusse (z.B. Deutschladticket-Job) gewahren und bietet Fahrradleasing an.

Des Weiteren soll die Gemeinde diese Vorbildrolle stérker sichtbar machen und gezielt weitere Akteure anspre-
chen, die als Vorzeigemodelle und Multiplikatoren fiir betriebliches Mobilitatsmanagement agieren konnen. Dazu
sollen v.a. Einzelhandler und Betriebe gehoren.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried Gemeindeverwaltung, Be- | Gemeindeverwaltung (Birgermeister, Offentlichkeitsarbeit,
triebe/Firmen Mobilitaitsmanagement), Betriebe/Firmen, Radverkehrsbe-

auftragte

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK

erfolgt: Fuhrparkumstellung auf klimafreundliche Fahrzeuge befindet sich in der sukzessiven Umsetzung, Fahrrad-
leasing und Fahrtkostenzuschuss (Deutschlandticket-Job) werden gewahrt

weitere: Kontaktaufnahme zu Betrieben/Firmen zur Einfihrung BMM

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine

kurzfristig Anteil Betriebe mit BMM steigt, Modal Split fir Umweltver-
bund steigt

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

niedrig Forderprogramme, Haushaltsmittel

fiir die Beschaffung von neuen Fahrzeugen: mittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBRnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + + Nutzen + + +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vvv Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung ) & & ¢
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NEURIED

Zunahme an Mobilitatsinformationen Ubergeordnete MaRnahmen

MaRnahmenbeschreibung

Zur Bekanntmachung und Etablierung von Mobilitdtsthemen und -angeboten ist eine entsprechende Information der
Offentlichkeit wichtig. In der Gemeinde soll eine Zunahme an Mobilitatsinformationen und -angeboten in allen zur
Verfligung stehenden Medien erreicht werden.

Dazu gehéren z.B.:

- Gemeindeblatt

- Homepage/Social Media der Gemeinde

- Presse

- Offentliche Veranstaltungen

- Informationstafeln

- Nutzung von Informationskanéalen von Netzwerken (z.B. RMMSW)

Die Homepage der Gemeinde (www.neuried.de) soll stéarker mit Mobilitdtsthemen bespielt werden. Ein eigener Be-
reich ,Mobilitat“ soll Mobilitatsthemen biindeln und umfassendere Informationsangebote liefern.

Damit Mobilitats- und Infrastrukturmdglichkeiten genutzt werden, missen sie bekannt gemacht werden und leicht
auffindbar sein. Dazu soll eine Méglichkeit geschaffen werden, die Offentlichkeit niederschwellig (iber die unter-
schiedlichen Angebote zu informieren. Es wird die Erstellung einer Ubersichtskarte (digital, evtl. auch analog) emp-
fohlen, die wichtige Mobilitdtsangebote sowie mobilitdtsverwandte Infrastrukturbestandteile biindelt. Dazu kénnen
z.B. gehdren: Rad- und FuBRwege, ,Ruhe-Inseln®, Banke, Bushaltestellen, Mobilitdtspunkte, Sharing-Stationen, Nah-
versorgungsmaglichkeiten.

Die Homepage soll auch genutzt werden, um Informationen zum gemeindlichen Fdrderprogramm (Energiewende
und Klimaschutz) oder Férdermdglichkeiten zum barrierefreien Ausbau in Gewerbe und Handel ((ber Beauftragten
fir Menschen mit Behinderung) bereitzustellen.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure .
Gemeinde Neuried Offentlichkeit Gemeindeverwaltung (Offentlichkeitsarbeit, Mobilitdtsma-
nagement)

Handlungsschritte

GR-Beschluss des IMK, Mobilitatsinformationen zusammenstellen, Informationen auf die Homepage stellen, konti-
nuierliche Nutzung aller Informationskanale mit Hilfe der Stelle Offentlichkeitsarbeit, Teilnahme an &ffentlichen Ver-
anstaltungen mit Themen zur Mobilitat (z.B. Stadtradeln)

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
kurzfristig, kontinuierlich Zufriedenheit mit Informationsangebot, Modal Split Um-
weltverbund steigt

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

niedrig Forderprogramme, Haushaltsmittel
Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBRnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit + + Nutzen ++ +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vvv Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung * %
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Integration von Beauftragten fiir Senioren, Men- Ubergeordnete MaBnahmen

schen mit Behinderung und Mobilitédt in Planungs-
verfahren

MaRnahmenbeschreibung

Um die Interessen und Bedirfnisse von alteren Menschen und Menschen mit Behinderung bereits in Planungsver-
fahren besser bericksichtigen zu kénnen, sollen Beauftragte dieser Personengruppen in Planungsverfahren inte-
griert werden. Durch die zusatzliche Teilnahme von Mobilitdtsbeauftragten an Planungsverfahren soll sichergestellt
werden, dass das zentral bedeutsame Thema Mobilitét entsprechend berticksichtigt wird.

Initiator / Trager Zielgruppe Akteure
Gemeinde Neuried Offentlichkeit Seniorenbeauftragte, Beauftragte fir Menschen mit Behin-
derung, Mobilitdtsmanagement, Bauamt

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK, verwaltungsinterne Verfahrensregelung treffen, um sicherzustellen, dass Beauftragte fiir
Senioren, Menschen mit Behinderung und Mobilitat in Planungsverfahren eingebunden werden

Zeitrahmen Erfolgsindikatoren / Meilensteine
kurzfristig, kontinuierlich barrierefreier Ausbau/Neubau mit personengruppen-ge-
rechtem Mobilitdtsangebot

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten Finanzierungsansatz

keine -

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a) Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit ++ + Nutzen ++ +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vvv Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung % % %
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NEURIED

Controlling und Verstetigung beziiglich Zielerrei-

chung und MaBnahmenumsetzung

Ubergeordnete MaBnahmen

MaRnahmenbeschreibung

Die Erreichung der SMARTen Ziele und die MaRnahmenumsetzung miissen mittels einer Verstetigungsstrategie
und eines Controllingkonzepts verfolgt werden. Verstetigungsstrategie und Controllingkonzept werden im Rahmen

des Mobilitatskonzepts etabliert. Die Gemeinde soll Mittel und Ressourcen bereitstellen zur Durchfiihrung von Ver-

stetigung und Controlling.

Initiator / Trager
Gemeinde Neuried

Zielgruppe
Offentlichkeit

Akteure
Gemeindeverwaltung, Gemeinderat

Handlungsschritte
GR-Beschluss des IMK

erfolgt: Stelle Klimaschutz- und Mobilitatsmanagement verstetigt

Zeitrahmen
kurzfristig, kontinuierlich

Erfolgsindikatoren / Meilensteine
Erreichung der SMARTen Ziele

Gesamtkosten und / oder Anschubkosten
mittel

Finanzierungsansatz
Haushaltsmittel

Erwartete Endenergieeinsparungen (MWh/a)
nicht einzeln bilanzierbar

Erwartete THG-Einsparungen (CO2-Aq. t/a)
nicht einzeln bilanzierbar

Flankierende MaBnahmen

Bewertung

Bedarf / Wichtigkeit ++ + Nutzen ++ +
Umsetzungswahrscheinlichkeit vv'v Zeitbedarf kurzfristig
Kosten € Priorisierung % % %

Integriertes Mobilitdtskonzept Neuried
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