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Zusammenfassung

Zur Umsetzung der Umgebungslérmrichtlinie 2002/49/EG sind geméf3 §§ 47a-f Bundes-Immissions-
schutzgesetz alle finf Jahre Lérmaktionspléne aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswir-
kungen geregelt werden. Der vorliegende Bericht der LAP Neuried stellt den Zwischenstand vor der
Offentlichkeitsphase dar.

Die HauptverkehrsstraBen St 2344 und die Kreisstrale M4 bilden die Hauptlarmprobleme der Ge-
meinde Neuried.

Im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie wurden die Biirger/innen zum Thema Lérm in Neuried befragt
und um MaBnahmenvorschlédge zur Larmminderung gebeten. Die vorgeschlagenen MaBBnahmen
wurden statistisch ausgewertet und gingen in die weitere MaBnahmenentwicklung ein. Zu den aus
schalltechnischer Sicht geeigneten Mafinahmen konnten sich nachfolgend die Tréger 6ffentlicher Be-
lange &uBBern.

Nach einer Abwédgung, in der die unterschiedlichsten Belange benannt wurden, wurden die Maf3-
nahmenvorschlége fir den Larmaktionsplan, die sich zur Realisierung eignen, erarbeitet. Ein wichtiger
Punkt ist, dass die Verbindungsfunktion der StaatsstraBe erhalten bleibt. Jedoch soll der StraBenraum
gerechter aufgeteilt werden. Fiir den FuB3- und Radverkehr sollen angemessen breite Flachen einge-
richtet werden, um die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden zu erhéhen und die Nutzung zu attrak-
tivieren. FuBgénger sollen die Straf3e in der Ortsmitte besser tberqueren kénnen, die Aufenthaltsqua-
litat soll verbessert werden. Die Abwégung wurde dokumentiert.

Zu den vorgeschlagenen MaBnahmen des Lérmaktionsplans gehért ein larmmindernder Fahrbahn-
belag, der eingebaut wird, sobald die Fahrbahndecke saniert werden muss. Schnellere Abhilfe schafft
eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h (von Bushaltestelle ,Am Haderner Winkel” bis Am-
merseestraBe). Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbeschréankung durch die Verkehrsteilnehmer ist
jedoch nicht zu erwarten, solange der Streckenabschnitt den iberdimensionierten Querschnitt auf-
weist. Daher wird ein verkehrsberuhigender Umbau mit Nutzung der duBBeren Fahrstreifen fir den
Radverkehr empfohlen. Der StraBenumbau kann erst langfristig realisiert werden. Eine StraBenaus-
bauplanung wird mit dem StraBenbaulastiréger, dem Staatlichen Bauamt Freising, abzustimmen sein.

Fur eine kurzfristige Verbesserung der Larmsituation wird vorab eine Anforderungsiiberprisfung der
MaBnahmen ,Reduzierung der Fahrspurenanzahl mit Nutzung der &uBeren Fahrspur fir den
Radverkehr” und ,Tempo 30" im Realbetrieb mit provisorischen Mitteln vorgeschlagen. Dadurch
kénnen die MaBnahmen vor einem kostspieligen Umbau des StrafBenraums evaluiert werden.

Der Larmaktionsplan bendtigt das Einvernehmen der Regierung von Oberbayern, nach Art. 4 Satz 2
BaylmSchG zum Larmaktionsplan-Entwurf. Rechtskraft erlangt der Larmaktionsplan durch Gemeinde-
ratsbeschluss. Der Gemeinderat hat den Larmaktionsplan der 3. Runde nach Abwégung aller einge-
gangenen Stellungnahmen am 20.12.2022 beschlossen.

Zum Schutz vor einer Ldrmzunahme sollen Stédte und Gemeinden ,ruhige Gebiete” mit Erholungs-
funktion festsetzen, um die Umweltqualitét dort zu erhalten, wo sie zufriedenstellend ist. Es wurden
dementsprechend im Austausch mit der Gemeinde Neuried geeignete Gebiete gepriift und als ,ru-
hige Gebiete” vorgeschlagen.
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1. Einleitung

,L&rm macht krank und mindert die Lebensqualitat. Herz-Kreislauf-Erkrankungen und psychische Be-
schwerden bis hin zu Depressionen kénnen Folge dauerhafter Larmbelastung sein. Bei Kindern kann
zu viel Larm die Sprachentwicklung und die mentale Leistungsféhigkeit beeintréichtigen”[39].

Daher hat die Europdische Union zur Erreichung eines hohen Gesundheits- und Umweltschutzniveaus
im Jahre 2002 die Umgebungslérmrichtlinie [1] verabschiedet, die es erméglicht, den Umfang der
Larmbelastung in den Mitgliedsstaaten zu erfassen. Die Kartierung des Lérms und der Zahl der von
Larm betroffenen Bewohner dient als Grundlage zur Larmbekampfung.

,Umgebungslarm” meint dabei ,unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Lérms, der von Verkehrsmitteln,

StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelénden fir industrielle Tatigkeiten {...) aus-
geht” [1].

Die Larmaktionsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der in einem finfjghrigen Zyklus durchgefihrt
werden soll.

Die in der Umgebungslarmrichtlinie geforderten strategischen Lérmkarten beriicksichtigen in der Re-
gel nur Hauptverkehrsstraen, Haupteisenbahnstrecken und - falls vorhanden - GroBflughéfen so-
wie Industrie- oder Gewerbegeldnde. Der Schutz ruhiger Gebiete soll durch entsprechende Festset-
zungen der Stadte und Gemeinden ebenfalls sichergestellt werden. Die Auswahl ruhiger Gebiete
erfordert die Beriicksichtigung der vorhandenen Gerduschsituation, der Nutzung und Schutzbedirf-
tigkeit.

2. Ausgangssituation

In der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Gemeinde Neuried eine Lérmaktionsplanung gemaf3
der EU-Umgebungslérmrichtlinie durchgefihrt. Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung wur-
den verschiedene MaBnahmen mithilfe einer umfassenden Birgerbeteiligung untersucht.

Im Zuge der 4. Runde des Larmaktionsplans soll en die in der 3. Runde vorgeschlagenen Mafnahmen
auf Basis der gednderten Rechenverfahren der 4. Runde verifiziert und die Larmsituation der Ge-
meinde Neuried weiterhin verbessert werden. Hierbei liegt der Fokus auf den Hauptverkehrsstrafien
mit einem Verkehrsaufkommen = 8.200 Kfz/24h auf Grundlage der Lérmkartierung des Landesamts
fir Umwelt (LFU) von 2022 [13]. Dies betrifft die BAB 95, die KreisstraBe M4 und die St 2344 Pla-
negger StraBe / Forstenrieder Straf3e.

Durch Neuried fihren keine Bahngleise, sodass Schienenlérm im Rahmen der Larmaktionsplanung
nicht zu untersuchen ist.

Es geht in der EU-Richtlinie 2002/49/EG [1] jedoch nicht nur um die Minderung von vorhandenem
Larm, sondern auch um den Schutz ruhiger Gebiete vor einer weiteren Zunahme des Umgebungs-
l&rms. Daher sind fir die Gemeinde Neuried Kriterien zur Festlegung ruhiger Gebiete zu erarbeiten.
Anhand dieser Kriterien trifft die Gemeinde die Auswahl geeigneter Fléchen.

Die Offentlichkeit ist tber den Umgebungslarm und seine Auswirkungen zu informieren. Die Vor-
schlage aus der Offentlichkeit zum Larmaktionsplan sind zu héren und gemaB Artikel 8, Abs 7 ist
sicherzustellen, dass die Offentlichkeit ,rechtzeitig und effektiv die Maglichkeit erhalt, an der Ausar-
beitung und Uberprifung der Aktionspléne mitzuwirken {...)".

Aufgrund dessen und aufgrund der novellierten Berechnungsvorschriften wird die Erstellung eines
neuen L&armaktionsplans erforderlich. Die vorléufigen Rechenvorschriften VBUS und VBUSch wurden
durch die BUB - Berechnungsmethode fir den Umgebungslérm von bodennahen Quellen (Straf3en,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) ersetzt. Die Ldrmbelastung und die Betroffenenzahlen sind
somit nicht direkt mit den Ergebnissen aus der LAP der 3. Runde vergleichbar. Auch die nationale
Rechenvorschrift ,Richtlinien fir den Lérmschutz an Straflen - RLS-90 hat sich geéindert. Die aktuellen

Richtlinien sind die RLS-19 [7].
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3. Rechtlicher Hintergrund

Die ,EU-Umgebungslérmrichtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungslérm” wurde mit dem Paragro-
fen § 47a-f des Bundesimmissionsschutzgesetzes [5] und durch die Verordnung iiber die Larmkartie-
rung - 34. BImSchV [4] in deutsches Recht umgesetzt.

Anforderungen an Inhalt und Form der Larmaktionspléne ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BImSchG
in Verbindung mit Anhang V der EU-Umgebungsl&rmrichtlinie. Die Aktionsplanung erfolgt aufbauend
auf der Larmkartierung 2022 des Bundeslandes Bayern.

Larmaktionspléne sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Lérmsituation, ansonsten jedoch alle
finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprisfen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten
(§ 47d Abs. 5 BImSchG). Larmaktionspléne diirfen somit nicht dlter als finf Jahre sein. Eine solche
bedeutsame Entwicklung ist u. a. die alle finf Jahre zu aktualisierende Kartierung des Umgebungs-
ldrms nach § 47c¢ BImSchG. Dies gilt in der vierten Runde der Larmaktionsplanung in besonderer
Weise, da die Larmkartierung 2022 erstmals auf Basis der neuen, europaweit harmonisierten Berech-
nungsverfahren erfolgt [17]. Die unter Anlage V der EU-Umgebungsl&rmrichtlinie definierten Mindest-
anforderungen an die Larmaktionspléne sind gem&B § 47d Abs. 2 BImSchG zu erfillen.

Die Larmaktionsplanung bietet Stadten und Gemeinden, aber auch allen weiteren politisch und ge-
sellschaftlich Handelnden sowie Anwohnerinnen und Anwohnern einen Uberblick iber die beste-
hende Larmsituation. Die Bekédmpfung von Larm soll als integrierendes und planerisches Instrument
betrachtet werden. Die Larmaktionsplanung soll nicht nur Lérm mindern, sondern auch ruhige Gebiete
schitzen, die Offentlichkeit informieren und in den Prozess einbinden sowie durch die Umsetzung des
Managementansatzes alle relevanten Informationen und Handelnde zusammenfishren und somit ef-
fektiv und effizient sein. Abbildung 1 zeigt den nach der 3. Runde der Larmaktionsplanung optimierten
Ansatz fir Larmaktionspléne. Dieses Konzept soll fortlaufend in den folgenden Larmaktionsplénen
aktualisiert und verbessert werden [17].

Grundlage fir die Larmaktionsplanung ist die alle finf Jahre durchzufihrende Larmkartierung (§ 47d
Abs. 5 BImSchG). Zusténdig fir die Erstellung der Larmkarten an Hauptverkehrsstraf3en ist in Bayern
das Bayerische Landesamt fir Umwelt (LfU).
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sVeroffentlichung der neuen Larmkartierung ]

eAnalyse und Herausarbeiten der neuen Situation (Vergleich zur alten Lirmkartierung, Anderung der
Anzahl Betroffener, Gesundheitliche Auswirkungen)

*Vorbereitung der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung (Erstellung Fragebdgen, Festlegung der
Mitwirkungszeit, Auswahl der Medien)

eDurchfiihrung der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

eAuswertung und Veréffentlichung der Ergebnisse der 1. Offentlichkeitsbeteiligung und Ausarbeitung
eines Entwurfs zur Fortschreibung des Bayern-Plans

Vorbereitung der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung (Erstellung Fragebdgen, Festlegung der
Mitwirkungszeit, Auswahl der Medien)

sVeroffentlichung des Entwurfs des ze_ntralen Larmaktionsplans und Durchfiihrung der 2. Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung

e Auswertung und Veréffentlichung der Ergebnisse der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

*Veroffentlichung der Fortschreibung des zentralen Larmaktionsplans bis zum Stichtag
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Abbildung 1:  Zukunftskonzept der Lérmaktionsplanung Bayern [17]

3.1 Ziele und Grenzwerte der Larmaktionsplanung

Larmaktionspléne sind gemdf § 47d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von Lérmproblemen und
Larmauswirkungen aufzustellen. Es gibt jedoch weder auf EU- noch auf Bundesebene verbindliche
Schwellen- oder Grenzwerte, ab deren Erreichen Larmschutzmafnahmen in Betracht gezogen oder
ergriffen werden missen. Es geht in Artikel 1 der Umgebungslarmrichtlinie darum, ,schédliche Aus-
wirkungen, einschlieBlich Belastigung, durch Umgebungsldrm zu verhindern, ihnen vorzubeugen
oder sie zu mindern” [1]. Es steht folglich nicht allein die Gesundheitsgefdhrdung im Fokus, sondern
bereits eine Beldstigung. Zur Larmvorbeugung kénnen ruhige Gebiete festgelegt werden.

In § 4 Abs. 4 Nr. 2 der Verordnung iiber die Lédrmkartierung (34. BImSchV) [4] wird eine grafische
Darstellung der Uberschreitung eines Wertes gefordert, bei dessen Uberschreitung Larmschutzmaf-
nahmen in Erwdgung gezogen oder eingefihrt werden. Vom Gesetzgeber sind solche Uberschrei-
tungswerte bislang nicht bestimmt worden. Die Gemeinden sollten daher einen eigenen Wert festle-
gen, mit dem sie die Larmbelastung gegeniiber anderen Belangen gewichten.

Als Larmindizes werden ein 24-Stunden-Wert Ly, und der Nachtwert Ly, verwendet. Ly, beinhaltet
in Deutschland die Zeitrdume 6-18 Uhr (Day), 18-22 Uhr (Evening) und 22-6 Uhr (Night), wobei
Evening und Night zur Gewichtung Zuschlége von 5 dB(A), bzw. 10 dB(A) erhalten.
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Bisher hat das Land Bayern die Auffassung verireten, dass erst bei sogenannten Lérmbrennpunkten
an HauptverkehrsstraBen mit Loey / Lugy 67 dB(A)/ 57 dB(A) eine Larmaktionsplanung in Erwdgung
zu ziehen ist [17]. Larmbetroffenheit fangt gemaB EU bei Pegeln im 24-Stunden-Zeitraum Ly ab
55 dB(A) und im Nachtzeitraum (22.00 bis 6.00 Uhr) L, ab 50 dB(A) an [1]. Dementsprechend
werden seit der 3. Runde der Larmminderungsplanung fir alle bayerischen Gemeinden, die von der
Larmkartierung erfasst sind, Larmaktionspléne erstellt.

Die EU-Richtlinie hat nicht allein Gesundheitsgeféhrdung im Fokus, sondern auch Belastigung. Es wer-
den in der Larmkartierung Lérmbelastungen ab 55 dB(A) Lyey und 50 dB(A) Ly, dargestellt.

Die Mitgliedstaaten der EU haben geméaf Artikel 8, EU-Umgebungslérmrichtlinie dafir zu sorgen,
dass die zusténdigen Behérden die Larmprobleme regeln und Larmaktionspléne ausarbeiten.

3.2 Schwellen zur Vermeidung von Gesundheitsgefahren

In der Rechtsprechung galten 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht lange Zeit als Schwelle
zur Gesundheitsgefdhrdung. Inzwischen wurde diese grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle juris-
tisch bereits bei 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten vermutet (vgl.
OVG NRW, Urteil vom 19.04.2023 11 A 1227/17, openjur 2023, 7291 und BVerwG, Hinweis-
beschluss vom 25. April 2018 -9 A 16.16 -, DVBI. 2018, 1426 (1430) = juris, Rn. 86 f., m. w. N.).

Das Bayerische Landesamt fir Umwelt [30] nimmt als Indikator fir eine Gesundheitsgefdhrdung 65
dB(A) tags und 55 dB(A) nachts an: ,Eine dauerhafte Larmbelastung von mehr als 55 Dezibel in der
Nacht und mehr als 65 Dezibel am Tag erhdht das Risiko von Herz-Kreislauf-Erkrankungen nachweis-
lich - selbst dann, wenn die Betroffenen die Gerdusche nicht als stérend wahrnehmen.”

Die WHO empfiehlt, durch StraBBenverkehr bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB Ly, zu verrin-
gern, weil StraBenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkun-
gen verbunden ist. Bereits bei einer mittleren ganztagigen Larmbelastung von 59 dB(A) besteht ein
Risiko von Uber 5 %, an einer ischédmischen Herzkrankheit aufgrund von StraBBenverkehrsléarm zu er-
kranken [25]. Nachts sollten es weniger als 45 dB Ly, sein, da oberhalb dieses Wertes Beeintrach-
tigungen des Schlafes auftreten. Fir Schienenldrm sieht die WHO zur Vermeidung schadlicher ge-
sundheitlicher Auswirkungen, bzw. zur Vermeidung von Beeintréchtigungen des Schlafes weniger als
54 dB Ly, und weniger als 44 dB L, vor.

3.3 Ubersicht der Immissionsgrenz-, Auslése- und Richtwerte im Anwendungsbereich der EU-
Umgebungslérmrichtlinie

,Die EU-Umgebungsléarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslése- oder Richtwerte.
Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Im Folgenden ist einer Ubersicht der wesentli-
chen geltenden nationalen Werte dargestellt.

Hinweis: Die angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitrdume
Tag/Nacht, wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 - 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum als
die Zeit 22:00 -06:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die stra-
tegischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt ver-
gleichbar mit den dort als Lyey und Ly, dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der
Immissionsgrenz- und -richtwerte Berechnungen fiir den jeweiligen Immissionsort notwendig” [15].
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Grenzwerte fiir Neu- Auslosewerte fiir Richtwerte fiir Immissionsrichtwerte
bau oder wesentliche die Larmsanierung | stralenverkehrs- | zur Beurteilung von in-
Anderung von Stralen- | an StraBen in Bau- | rechtliche Larm- | dustriellen Anlagen
und Schienenwegen last des Bundes® schutzmaBnah-
Geltungsbereich (Larmvorsorge)® sowie an Schienen- men?’
wegen des Bundes?
Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Krankenhiu- 45/35 (fir Kranken-
PRSI 57/47 64/54 70/60 i
ser, Schulen hduser)
Reines (WR)
d All i- 50/35 (WR)
—— 59/49 64/54 70/60
nes Wohnge- 55/40 (WA)
biet (WA)
Dorf-/Kern-
o e 64/54 66/56 7262 60/45
/Mischgebiet
Urbanes Gebiet 64/54 - - 63/45
Gewerbegebiet 69/59 72/62 75/65 65/50
Abbildung 2:  Ubersicht der Immissionsgrenz-, Auslése- und Richtwerte [15]

3.4 Grenzwerte zur Ermessensausiibung fir verkehrsrechtliche MaBBnahmen

MaBnahmen des Lérmaktionsplans misssen auch nach nationalem Recht umsetzbar sein. Stra3enver-
kehrsrechtliche Anordnungen sind laut StVO unter anderem aus Griinden des Lérmschutzes maglich.
Fur verkehrsbeschrénkende MaBnahmen wird zu untersuchen sein, ob eine Gefahrenlage im Sinne
8 45 Abs. 9 Satz 3 StVO [32] gegeben ist.

Fur die Definition der Gefahrenlage kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV eine Orientierungshilfe
sein (fir Wohngebiete 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts). Larmbetroffene haben bei Uberschrei-
tung dieser Grenzwerte Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung der zusténdigen Stra-
Benverkehrsbehdrde ber eine verkehrsbeschréinkende MaBBnahme (VGH Baden-Wiirttemberg, Ur-
teil vom 17.Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33).

Daraus ergibt sich, dass Verkehrsbeschrénkungen bei niedrigeren Larmbelastungen méglich sind als
die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV [9]. Bei Erreichen oder Uberschreitung der Larmpegel
der LarmschutzRichtlinien-StV (70/60 dB(A) tags/nachts in bewohnten Gebieten) iiberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgeféhrdung (BVerwG 9 A 16.16, Be-
schluss vom 25. April 2018, Rn. 86f). Somit verdichtet sich das Ermessen der Behdrden zur Pflicht
einzuschreiten [15].

Die folgende Abbildung veranschaulicht den Lérmpegelbereich, innerhalb dessen der StraBenbau-
lasttréger sein Ermessen ausiben muss und eine MaBBnahme nicht ohne weitere Begriindung ableh-
nen kann.
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Larmbelastung in Wohngebieten

70 / 60 dB(A) (Tag/Nacht)

Lérmschutz-Richtlinien-StV (Richtwerte) Ermessensverdichtuna / Anordnunasoflicht

67 / 57 dB(A) (Tag/Nacht)
Grundrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle

65 / 55 dB(A) (Tag/Nacht)

,Gesundheitskritischer Bereich” Ermessensbereich von 11 dB(A)

64 / 54 dB(A) (Tag/Nacht)

Larmsanierung Bund (Auslésewerte)

Beginn des ,Anordnungsermessens” nach

59 / 49 dB(A) (T Nacht
/ (A) (Tag/Nacht) § 45 Abs. 9 S. 3 SIVO

Verkehrslarmschutzverordnung
(Immissionsgrenzwerte)

Abbildung 3:  Ermessensspielraum fir Larmbelastungen in Wohngebieten

3.5 Larmaktionsplanung in Bayern

Die Erstellung der Larmaktionspléne oblag bis zum 31.12.2020 den Kommunen selbst, ausgenom-
men fir Bundesautobahnen

Zur Unterstitzung und Entlastung der Gemeinden erstellt ab dem 01.01.2021 die Regierung von
Oberfranken einen zentralen Lérmaktionsplan nach § 47d BImSchG fir Hauptverkehrsstraflen au-
Berhalb von Ballungsrdumen, fisr Bundesautobahnen in Ballungsréumen und fir Haupteisenbahnstre-
cken. Gemeinden haben jedoch die Méglichkeit, sich auf Antrag die Zusténdigkeit fir Hauptverkehrs-
wege von der Regierung von Oberfranken ibertragen zu lassen, um kommunale Larmaktionspléne
mit einer detaillierten Léarmbetrachtung zu erstellen und LarmminderungsmaBnahmen zu planen, die
konkret fir ihren Ort Verbesserungen der Larmsituation herbeifihren.

Die Gemeinde Neuried stellte bei der Regierung von Oberfranken einen Antrag auf Ubertragung der
Zustandigkeit fir die Aufstellung eines Larmaktionsplans nach § 47d BImSchG. Die Verordnung der
Regierung von Oberfranken Uber die Zustandigkeitsibertragung fir die Aufstellung eines nicht ge-
meindeibergreifenden Lérmaktionsplans auf die Gemeinde Neuried wurde im Oberfrénkischen
Amtsblatt, Nr. 2/2022 [42] bekanntgegeben.

4. Larmaktionsplan fir die Gemeinde Neuried

Die Gemeinde Neuried hat bereits in der vergangenen dritten Runde eine Larmaktionsplanung durch-
gefihrt. Die Durchfihrung gilt in der derzeitigen vierten Runde der Larmaktionsplanung in besonderer
Weise, da die Larmkartierung 2022 erstmals auf Basis der neuen, europaweit harmonisierten Berech-
nungsverfahren gem&f der Umgebungslérmrichtlinie 2022/49/EG [1] erfolgt.
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In der 4. Runde der Larmaktionsplanung ist eine strategische Larmkartierung - wie auch bereits in der
3. Runde LAP - mindestens vorzunehmen fir

= alle Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern,

* alle HauptverkehrsstraBen mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (um-

gerechnet 8.200 Kfz/Tag),

= alle Haupteisenbahnstrecken mit einer Streckenbelastung von mehr als 30.000 Zigen/Jahr
(umgerechnet 82 Ziigen/Tag)

Im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind Larmprobleme im Gemeindegebiet
aufzuzeigen und Regelungen zur Minderung des Umgebungslarms (bel&stigende oder gesundheits-
schadliche Gerdusche im Freien) zu treffen. Der Offentlichkeit soll Gelegenheit gegeben werden, sich
mit MafBnahmenvorschlédgen zu beteiligen. Die Larmaktionsplanung soll nicht nur Lérm mindern, son-
dern auch ruhige Gebiete schiitzen. Daher sind nach Méglichkeit ruhige Gebiete zu bestimmen. Die
Trager &ffentlicher Belange sind frihzeitig in die Larmaktionsplanung einzubinden.

Mit Iarmmindernden MaBBnahmen soll der Gesundheitsschutz fiir die Einwohner sichergestellt werden.
Es kann eine Verbesserung des Wohnumfeldes und eine Erhéhung der Lebensqualitét erreicht wer-
den. Die Minderung von Larm wertet Gemeinden als Wohn- und Investitionsstandort auf, erhéht die
Grundstiickswerte und verbessert die Immobilienvermarktung.

4.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen

Die Gemeinde Neuried liegtim oberbayerischen Landkreis Miinchen auf einer Hdhe von 559 m iiber
NN und hat 9.091 Einwohner (Stand 01.11.2024) [36]. Angrenzende Orte sind im Westen Pla-
negg, im Nordosten die Landeshauptstadt Miinchen und im Siden Gauting.

Uber die StaatsstraBe 2344 ist Neuried im Westen mit Planegg verbunden und im Osten iber die
Anschlussstelle Firstenried an die BAB 95 Minchen-Garmisch angeschlossen. Nach Norden fihrt
die Miinchner Straf3e zu den Stadtteilen Grohadern und Firstenried der Landeshauptstadt Bayerns.

Die Gemeinde liegt westlich der Ausfahrt Miinchen-Fiirstenried der sechsspurigen Bundesautobahn A
95 (Minchen - Garmisch-Partenkirchen). Die KreisstraBe M4 durchquert das Gemeindegebiet von
Sudwesten nach Nordosten und endet dort in der, in Abbildung 4 gezeigten, St 2344 Planegger
Straf3e / Forstenrieder Straf’e / Neurieder Straf3e.
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Abbildung 4: St 2344 Forstenrieder Straf3e

Parallel zur StaatsstraBe verlaufen Gehwege und davon abmarkierte Radwege, jedoch sind sichere
Uberquerungen der 4-spurigen StraBe nur an den in groBen Absténden angeordneten Lichtsignalan-
lagen (Ampeln) méglich. Eine sichere, aber unkomfortable Unterquerung ist FuBgéngern an der
Hauptkreuzung méglich. Fir die Mitfihrung von Kinderwagen, Rollatoren oder die Nutzung durch
Rollstuhlfahrer ist die Untertunnelung der Kreuzung schlecht bis Gberhaupt nicht geeignet. Ein Teil der
Untertunnelung ist in Abbildung 5 zu sehen.
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e

Abbildung 5:  Untertunnelung der Hauptkreuzung St 2344 / Gautinger Stra3e / Minchner
StraBBe

StraBen

In der Larmkartierung des LFU von 2022 [13] sind folgende StrafBen(-abschnitte) mit der Mindestan-
forderung von 2 8.200 Kfz/24h innerhalb der Verwaltungsgrenzen von Neuried kartiert:

= St 2344 Planegger StraBe / Forstenrieder Straf3e
= KreisstraBe M4

Die Verdnderung im Vergleich zur 3. Runde LAP besteht darin, dass der Fokus in der vierten Runde
auf den HauptverkehrsstraBen mit = 8.200 Kfz/24h liegt. Aufgrund der unterschiedlichen Stra3en-
netze und der gednderten Berechnungsvorschriften kénnen die Betroffenenzahlen der vorangegan-
gen Runden und der 4. Runde nicht miteinander verglichen werden.
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- Landesstralle
StaatsstraBe

- Autobahn
- KreisstraBBe

Legende

4=z

Abbildung 6: Lageplan der untersuchten Straf3en innerhalb der 4. Runde zum Lérmaktionsplan
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4.2 Fir die Larmaktionsplanung zustdndige Behérde
Die Gemeinde Neuried ist fir die Larmaktionsplanung zusténdig. lhr obliegt zudem - als planaufstel-

lende Gemeinde - die Koordination und Kooperation aller Beteiligten.
Gemeindekennziffer: 09184132

Gemeinde Neuried
Hainbuchhenring 9 - 11
82061 Neuried

4.3 Larmkartierung im Gemeindegebiet der Gemeinde Neuried
Wie unter Abschnitt 4.1 beschrieben, sind in der Lérmkartierung des LU von 2022 [13] folgende
StraBen(-abschnitte) mit der Mindestanforderung von = 8.200 Kfz/24h innerhalb der Verwaltungs-

grenzen von Neuried kartiert:
St 2344 Planegger Stra3e / Forstenrieder StraBe

| |
Die folgenden Abbildungen 3 und 4 zeigen die Larmauswirkungen fir Neuried durch die in der
Larmkartierung des LfU von 2022 [13] dargestellten StraBBen fir die Zeitrdume Lyey und Lyg,-
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Abbildung 8:  Umgebungslérmkartierung 2022 Ly, ©-Bayerisches Landesamt fir Umwelt [14]

4.4 Grundlagen und Eingangsdaten
Es werden wie unter Abschnitt 4.1 beschrieben, die Verkehrsdaten der Lérmkartierung Bayern des

LfU verwendet.
Das Berechnungsmodell basiert auf einem digitalen Gelédndemodell (DGM), welches von der Ge-

meinde Neuried zur Verfigung gestellt wurde [13]. Die Daten zu den Einwohnerzahlen stammen aus
der Larmkartierung 2022 des LfU [13]. Der Datensatz lag nicht vollstdndig vor und wurde in Rijck-
sprache mit der Gemeinde Neuried zunéchst fir den relevanten straBennahen Bereich mit den Ein-
wohnerzahlen aus dem Melderegister der Gemeinde Neuried ergénzt. Weitere fehlende Einwohner-
zahlen sowie die Anzahl der Wohnungen wurden nach dem Verfahren aus der ,Berechnungsme-
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslérm (BEB)” [11] bestimmt, wobei zur
Ermittlung der Anzahl an Wohnungen von im Mittel 2,1 Bewohnern pro Wohnung ausgegangen
wird. Die Verkehrsdaten und vorhandene Lérmschutzeinrichtungen stammen ebenfalls aus der Larm-
kartierung 2022 des LfU. Das Dialysezentrum an der Gautinger Strafle 51 istim Geb&udedatensatz
als Krankenhaus enthalten. An der St 2344 - Planegger Strafe liegt die Grundschule der Gemeinde.
Die zugrundeliegenden Eingangsdaten zu den Berechnungen der Lérmkarten und Betroffenenana-

lyse sind in den nachfolgenden Abbildungen aufgefihrt.
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Abbildung 9:  Eingangsdaten fir die Berechnungen - Zulassige Geschwindigkeiten und Knoten-
punkte
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—— Duinne Asphaltdeckschichten
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—— Splittmastixasphalte SMA 11
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Abbildung 10: Eingangsdaten fiir die Berechnungen - Beriicksichtigte StraBendeckschichttypen
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Abbildung 11: Eingangsdaten fiir die Berechnungen - Anzahl der Fahrzeuge (DTV)

4.5 Darstellung der Larmsituation

Anhand der maf3geblichen Rechenvorschrift BUB [10] wird zundchst die Larmbelastung in 4 m Hohe
Uber Geléndeoberkante berechnet und in Rasterlérmkarten dargestellt.

Die vorhandene Belastung durch StraBBenverkehrslérm ist in Abbildung 12 bis 15, in flachenhaften
Rasterlarmkarten (Anlage 1.1 und 1.4) sowie in Gebé&udeldrmkarten (Anlage 2.1 und 2.2) getrennt
fir die Zeitrdume Lygy und Lyy, dargestellt.

Bei den Berechnungen fand die Abschirmwirkung von Gebéuden und natiirlichen sowie kiinstlichen
Hindernissen Beriicksichtigung. Weiterhin wurden Reflexionen an Gebdudefassaden beriicksichtigt.
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Abbildung 12: StraBBenverkehrslérm, Ausschnitt der Rasterlarmkarte fir den Zeitraum Lygy
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Abbildung 13: StraBBenverkehrslérm, Ausschnitt der Rasterlarmkarte fir den Zeitraum Ly,
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Abbildung 14: StraBBenverkehrslérm, Ausschnitt der Gebdudeldrmkarte fir den Zeitraum Lygy
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Abbildung 15: StraBBenverkehrslérm, Ausschnitt der Gebdudelarmkarte fir den Zeitraum Ly,

4.6 Larmbrennpunkte

Anhand der Rasterlérmkarten (Anlage 1.1 bis 1.4) und Gebdudeldrmkarten (Anlage 2.1 und 2.2)
werden Bereiche mit Larmproblemen identifiziert. In den Geb&udeldrmkarten werden die Uberschrei-
tungen nur an Gebduden farbig angezeigt, welche nach dem LAl-Hinweis der Larmkartierung [16]
als Hauptgebdude beriicksichtigt werden. Gegebenenfalls kénnen auch gewerblich genutzte Ge-
baude farbig markiert sein, sofern dort mindestens eine Person wohnt, z.B. in einer Hausmeisterwoh-
nung.
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Ausgehend von den Indikatoren fir eine Gesundheitsgeféhrdung von mehr als 65 dB(A) Ly und
Uber 55 dB(A) Lyg, [30] ergeben sich folgende von Lérm belastete Achsen sowie folgende Abschnitte
von Larm betroffenen Fassaden:
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Abbildung 16: Belastungsachsen mit Lyey > 65 dB(A) durch StraBenverkehrslérm




Méhler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 070-02577-01 Seite 34 von 81

e TS i = -
B G, - w%mii J g oo 007, ee’
5 S%EEU 0y T = ) 6047{70%0%

® R o
o g a S 80 51:%.. a f )
5 v BT § o8now BN oy - Y Bav,
[0} Hge L o®

o @ 05T oo a0 o8 B0 Ff o700

=) g ‘¢‘ﬁﬁ E.B B o - Egg ‘ﬁ'"ﬂ

g = T b goim g B G ey por 05

S & <909 %

£ 2 388 %

[} vV Vv .

/\v .

AN

o0 5 %

U)'U_g .

=N =] n o -

27T O vV Vv 1

2 5R S o .

S3ao 8 3 s

Abbildung 17: Belastungsachsen mit Ly,> 55 dB(A) durch StraBenverkehrsldrm

Die héchsten Larmbelastungen, mit Werten Gber 70 dB(A) Ly, und 60 dB(A) Ly, entstehen entlang
der Gebdude im Bereich:
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Kreuzungsbereich St. 2344 Planegger StraBe/ Forstenrieder StraBe und Miinchner Straf3e
/ Gautinger StraBe

St. 2344 Forstenrieder Strae Hohe Gautinger Stra3e bis Hohe Floriansbogen sowie bis auf
Héhe Kernbauernstrafle

Kreuzungsbereich St 2344 Forstenrieder Straf3e und KreisstraBe M4

KreisstraBe M4 im Bereich der Einmiindung Gautinger Strafle an der Hausnummer 49 und

51

Die konkret betroffenen Gebé&ude sind in den Gebdudeladrmkarten in den Anlagen 2.1 bis 2.2 und
in Abb. 14 und 15 zu entnehmen.

Mittelungspegel von Lye, mehr als 65 dB(A) und Ly, Uber 55 dB(A) sind an den Fassaden an folgen-
den Straflenabschnitten zu erkennen:

Entlang der St. 2344 Planegger Strafle Héhe Mihlweg bis Forstenrieder Strafle auf Héhe
Floriansbogen

Kreuzungsbereich Kreisstrale M4 und St. 2344 Forstenrieder Straf3e
Nérdlich der KreisstraBe M4 im Bereich der Eichenstra3e

An der Einmindung der Gautinger StraBe in die M4 ist das Dialysezentrum betroffen

Mit erster Prioritat sind die Bereiche mit Pegeln Gber 70 dB(A) Lyey und 60 dB(A) Ly, zu behandeln.

Die nachfolgende Abbildung zeigt beispielhaft Ausschnitte der von den betrachteten Pegelbereichen
betroffenen StraBenabschnitte.
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Kreuzungsbereich St. 2344 Planegger Strafe / Kreuzungsbereich St. 2344 Planegger Strafe /
Forstenrieder Straf3e und Miinchner Straf3e / Forstenrieder Straf3e und Miinchner Straf3e /
Gautinger Straf3e, Blickrichtung Osten Gautinger Straf3e, Blickrichtung Osten

¥ T

Entlang der St. 2344 Planegger Strafle Hohe Kreuzungsbereich St. 2344 Forstenrieder Straf3e
Mihlweg

/ M4, Blickrichtung Bebauungsplan Nr. 52

Abbildung 18: Ausgewdhlte Larmbrennpunkte der Gemeinde Neuried

4.7 Betroffenenanalyse

Zur Verdeutlichung, wie viele Personen ungeféhr von Larm betroffen sind, wird das Verfahren der EU-
Einwohnerstatistik mit der Lérmberechnungssoftware SoundPLAN 9.1 [19] angewendet. Die Darstel-
lung erfolgt mit Pegelklassen in 5-dB(A)-Schritten, die Pegel werden dabei auf ganze Zahlen auf- oder
abgerundet [16]. In den folgenden Betroffenenanalysen wurden die Betroffenen innerhalb der Plan-
gebiete der Bebauungspléne Nr. 47 ,Sidlich Maxhofweg” und Nr. 52 ,Wohn- und Gewerbegebiet
westlich der Starnberger Straf3e und &stlich der KreisstraBe M4” nicht betrachtet, da fir diese Gebdude
keine Einwohner- und Wohnungsanzahl verfigbar war. Es wurde von der Gemeinde Neuried mitgeteilt,
dass zum einen fiir Bebauungsplan Nr. 47 entlang des Maxhofweges einen Schallschutzwand festge-
setzt und umgesetzt wurde. Im Weiteren wurden in den betroffenen Baurdumen passive Schallschutz-
maBnahmen an den Gebduden festgesetzt. Fir den Bebauungsplan Nr. 52 wurden zum einen die
Anordnungen von Schlaf- und Kinderzimmern an bestimmten betroffenen Fassadenbereichen ausge-
schlossen und zum anderen Festsetzungen von Fassadenbereichen mit erhdhten Anforderungen, fir
welche bei schutzbediirftigen RGumen rechnerische Nachweise gefordert werden [44]. In Tabelle 1 ist
die Anzahl der Larmbetroffenen ohne diese Gebé&ude in der Gemeinde Neuried aufgefihrt.
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Tabelle 1: Geschdatzte Zahl der von Umgebungslérm betroffenen Menschen (Bestandssitua-
tion)

Pegelklasse Straf3enléirm LAP 4. Runde

in dB(A) LDEN (24 Stunden) LNight (22-06 Uhr)

iber 50 bis 54 _— 330

iber 55 bis 59 364 247

iber 60 bis 64 339 42

iber 65 bis 69 220 10

iber 70 (bis 74) 44 0

iber 75 3

Summe 970 629

Die Untergrenze der abgebildeten Intervalle bilden die Pegel, ab denen die EU eine Lérmbetroffen-
heit sieht. Dies sind fir den 24-Stunden-Zeitraum mit gewichteten Abend- und Nachtstunden Ly, =
55 dB(A) und fir die Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) Ly, = 50 dB(A).

Die Berechnungen erfolgten nach der ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm” (BEB) [11]. Gemaf3 Anhang VI der EU-Umgebungslérmrichtlinie ist der Pegel
in 4 m Hdhe an der am starksten larmbelastete Fassade zu erfassen. Die geschatzte Gesamtzahl der
l&rmbetroffenen Menschen ist bei der Meldung an die EU auf die néchste Hunderterstelle gerundet
anzugeben. Um die Wirksamkeit von MaBnahmen bei einem spéteren Vergleich der Betroffenen , mit
MaBBnahme” und ,,ohne MaBBnahme” besser einschatzen zu kénnen, ist hier zundchst auf das Runden
verzichtet worden.

In den nachfolgenden S&ulendiagrammen sind die l&rmbelasteten Einwohner der einzelnen Pegel-
klassen fir StraBenverkehrslérm dargestellt. Innerhalb der Gemeinde Neuried sind durch StraBenver-
kehrslarm im 24-Stunden-Zeitraum Ly, 47 Personen von hdheren Mittelungspegeln als 70 dB(A) be-
troffen und drei Personen von iiber 75 dB(A). Nachts sind 52 Personen héheren Mittelungspegeln
als 60 dB(A) Ly, ausgesetzt, darunter 10 Personen von Gber 65 dB(A). Bei Pegeln tber 65 dB(A)/55
dB(A) Loen/Liign gibt es 267/299 Betroffene.

Anzahl der Betroffenen pro Pegelklasse, LDEN
1200 1126
< 1000
(0]
[
RS
%5 800
©
600
8
< 400 364 339
N 220
< 200
0 [ ]
50-54 55.59 60- 64 65-69 70-74 >75
Intervalle in dB(A)
Abbildung 19: Betroffene durch StraBenverkehrslérm im Zeitraum Loy
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Anzahl der Betroffenen pro Pegelklasse, LNight
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Abbildung 20: Betroffene durch StraBenverkehrslérm im Zeitraum Lyg,

Nach EU-Vorgaben sind auBBer der Ermittlung der geschétzten Zahl der betroffenen Einwohner, die
betroffenen Schul- und Krankenhausgebéude und die geschétzte Zahl der Wohnungen nach dem
Verfahren der EU-Einwohnerstatistik zu berechnen. Diese sind in Tabelle 2 dargestellt. In der Tabelle
3 ist zudem die larmbelastete Fléiche gem&B dem Verfahren der EU-Fléchenstatistik ermittelt.

Gezahlt werden bei der Betroffenenanalyse einzelne lérmbetroffene Gebéude (nicht Nebenge-

baude wie Turnhalle). Es ist die Uberschreitung der Schwellenwerte 55 dB(A), 65 dB(A) und

75 dB(A) dargestellt.

und Krankenhé&user geméf EU-Einwohnerstatistik

Tabelle 2: Geschatzte Zahl der von Umgebungslérm der betroffenen Wohnungen, Schulen

LbEN dB(A) Wohnungen Schulen Krankenhéuser
Straf3enlérm LAP 4. Runde

> 55 dB(A) 462 1 1

> 65 dB(A) 127

>75 dB(A) 1 0 0

Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Umgebungslérm belasteten Fléchen gemaf3 EU-

Flachenstatistik

LbEN dB(A) Fldchen in km2
Straf3enléirm LAP 4. Runde

> 55 dB(A) 1,94

> 65 dB(A) 0,50

> 75 dB(A) 0,05
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Im Zeitraum Ly sind durch den StraBenverkehrslarm 0,05 km” des Gemeindegebiets und 1 Woh-
nung von Mittelungspegeln tber 75 dB(A) betroffen. Betrachtet man die Flachen, welche Mittelungs-
pegeln iber 65 dB(A) ausgesetzt sind, so handelt es sich um 0,50 km*und 128 Wohnungen.

Es sind insgesamt 1 Schulen und 1 Krankenhaus von einen Mittelungspegel von iber 55 dB(A) Loy
betroffen.

Nach Anhang Il der EU-Umgebungslérmrichtlinie [1] ist mithilfe der Dosis-Wirkung-Relation eine Be-
wertung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen durch den Verkehrslédrm zu ermitteln. Flug-, Schie-
nen- und StrafBenldrm sind dabei einzeln zu betrachten. Fir StraBenverkehrslarm erfolgt die Beurtei-
lung Gber die drei folgenden Kategorien:

= |schamische Herzkrankheiten (IHD)
= starke Belastigung (HA)

= starke Schlafstérungen (HSD)

Tabelle 4: Bewertung der gesundheitsschédlichen Auswirkung durch Straf3enverkehrslarm
StrafBenlérm LAP 4. Runde
IHD HA HSD

Loen 0,33 167

Liigh — _— 40

In Tabelle 4 ist zu erkennen, dass mit weniger als einem Fall von ischémischen Herzkrankheiten zu
rechnen ist. Schétzungsweise 167 Personen sind vom Straf3enverkehrslarm stark beldstigt und 40
Personen leiden an starken Schlafstérungen.

4.8 Vorhandene Maf3nahmen zur Lérmminderung in der Gemeinde Neuried

Nachfolgend werden die vorhandenen MafBnahmen zur Larmminderung aufgefihrt. Die Liste wurde
per E-Mail am 21.02.2025 mit der Gemeinde Neuried [43] abgestimmt und aktualisiert.

Lfd. MaBnahmen an der Quelle Erléuterungen (Wo, was)

Nr.

1. MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzie- | St 2344 Planegger StraBe ab Bushaltestelle
rung Altes Rathaus bis zur Bushaltestelle Hader-

ner Winkel: In Betrieb wéhrend des Schul-

Reduzierung  zul.  Hochstgeschwindigkeit betriebes, nicht in Betrieb auflerhalb des

von 50 km/h auf 30 km/h Schulbetriebs
Tempo 30 auf der Minchner StraBe im Ge-
meindegebiet
2. MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzie- | Tempo 20 auf der Gautinger StraBBe zwi-
rung schen St 2344 (Hauptkreuzung) und Krailin-
Reduzierung zul. Héchstgeschwindigkeit ggrh\)/\/fag (ve}rkehr?eliuhlfg;er Gesscgaﬁsbe-
von 50 km/h auf 20 km/h reich), im weiteren Verlauf Tempo
3. MaBnahmen zur Geschwindigkeitsredu- | Geschwindigkeitsanzeigen auf der St 2344
zierung im Tempo-30-Bereich vor der Grundschule

Neuried wéhrend des Schulbetriebs sowie
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Lfd.
Nr.

MaBnahmen an der Quelle

Erléuterungen (Wo, was)

Geschwindigkeitsiberwachung

an der Kreuzung St 2344 Planegger Str./
Am Hadener Winkel

Geschwindigkeitsanzeigen in der Gautinger
StraBBe im verkehrsberuhigten Geschaftsbe-
reich, Geschwindigkeitskontrollen im weite-
ren Verlauf im Tempo-30 Bereich

Bauliche Larmminderungsmaf3nahmen

KreisstraBe M4 als Ortsumfahrung und zur
Entlastung der Gautinger Straf3e

VerkehrslenkungsmaBBnahmen

Lkw-Durchfahriverbot in  der Gautinger
StraBBe und Miinchner StraBBe (Anlieger frei)

Verkehrsentwicklungsmaf3nahmen fir Ver-
kehre des Umweltverbundes

OPNV-Angebot: Buslinien des Minchner
Verkehrsverbundes MVV (260, 261, 267,
269, 936, X910)
Mietfahrradstationen der Miinchner Ver-
kehrsgesellschaft mbH (MVG)

Kombinierte Geh-/Radwege, von Gehwe-
gen durch Markierung abgetrennte Rad-
wege oder asphaltierte Radwege

Férderung multimodaler Verkehre (Verknip-
fung verschiedener Verkehrsmittel): Anord-
nung der Mieffahrradstationen und Radab-
stellanlagen  an  Bushaltestellen/-knoten-
punkten

Ausbau der Lade-Infrastruktur fir Elektroau-
tos (6 Stellplatze am Sportpark, in der Orts-
mitte und am Parkplatz der Mehrzweck-

halle)

Schallschutzanforderungen aus  Bebau-

ungsplénen

"

Bebauungsplan Nr. 47 ,Sidlich Maxhof-
weg"”:

Larmschutzwand entlang des Maxhofweg
es mit einer Mindestlénge von 30 Meter,
Larmschutzwand im sidwestlichen Bereich
zwischen Jugendzentrum und Kindergarten,
Larmschutzwall zur Kreisstrafle M4 gerichtet

Passive Schallschutzmaf3nahmen aufgrund
von Sport- und Freizeitanlagen an der Sid-
westfassade des Kindergartens

Vorgaben zur Anordnung von Réumen mit
schutzbedirftiger Nutzung an gekennzeich-
neten Fassaden nahe der KreisstraBe M4

Bebauungsplan Nr. 52 ,ehemaliges Hett
lage-Gelénde™:
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Lfd. MaBnahmen an der Quelle Erléuterungen (Wo, was)
Nr.

Gewerbegebiet: Festlegung von Emissions-
kontingenten fir die Gewerbefléchen, An-
ordnung von schutzbedirftigen Aufenthalts-
réumen nur mit Schallschutznachweis gegen
AuBenlérm

Wohngebiet: bauliche Vorkehrungen zum
Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkun-
gen, Anordnung von schutzbedirftigen Auf-
enthaltsrdumen in bestimmten Fassadenbe-
reichen nur mit Nachweis der ausreichen-
den Schallddmmung, oder keine Anord-
nung dieser Rdume in gekennzeichneten
Fassadenbereichen

In der folgenden Abbildung werden beispielhaft einige der bereits umgesetzten Mafinahmen darge-
stellt.

]l

Zeitlich beschrankte Tempo-30-Regelung mit Geschwindigkeitsanzeige vor der Grund-
Geschwindigkeitsanzeige im Bereich der ||| schule
Grundschule

LKW-Durchfahrtverbot Gautinger StraBe und Mietfahrradstation an einer Bushaltestelle
Miinchner Straf3e
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Larmschutzwand am Maxhofweg zum Bebauungsplan Nr. 47
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Abbildung 21: Umgesetzte MaBBnahmen zur Larmminderung in der Gemeinde Neuried

4.9 MaBnahmenvorschlége zur Larmminderung in der Gemeinde Neuried

Die in der dritten Runde der LAP durch die Gemeinde Neuried entwickelten MaBnahmenvorschlége,
welche bisher noch nicht umgesetzt wurden, sollen in Abstimmung mit der Gemeinde Neuried [43]
im Zuge der vierten Runde der LAP weiterverfolgt werden.

MaBnahmenvorschlége aus Runde 3 LAP Neuried

1.

Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der St 2344, sobald die Fahrbahndecke saniert werden
muss (langfristig realisierbar). Der Zustand der Fahrbahndeckschicht der Forstenrieder Straf3e
Haéhe Einmindung Ammerseestraf3e ist in Abbildung 22 zu sehen

Tempo 30 auf der St 2344 von Bushaltestelle ,Am Haderner Winkel” bis Einmindung Am-
merseestraBe tags und nachts (kurzfristig realisierbar)

Reduzierung der Anzahl der Fahrspuren fir den Kfz-Verkehr von vier auf zwei Spuren mit
Querungshilfen/Fahrbahnteilern zwischen Hauptkreuzung (St 2344 / Minchner Straf3e /
Gautinger Straf3e) und Einmindung M4; Nutzung der freiwerdenden Fahrbahnen v.a. fir
Radfahrstreifen; optische StraBenraumeinengung und Stérkung der Aufenthaltsqualitat durch
Begriinung; Abstimmung der Ausbauplanung mit dem StBA Freising (langfristig realisierbar)

Anforderungsiiberprifung der MafBnahmen 2. und 3. im Realbetrieb bei Vorliegen der
Voraussetzungen mittels farbiger Radwegemarkierung auf den &ufBeren Fahrstreifen im
Abschnitt von der Hauptkreuzung (St 2344 / Minchner StraBe / Gautinger Straf3e) bis
Einmindung M4 bei gleichzeitiger Anordnung von Tempo 30 tags und nachts mit
Geltungsbereich von Bushaltestelle ,Am Haderner Winkel” bis Einmindung Ammerseestrafie
(kurzfristig realisierbar)

Eine Prisfung, Konkretisierung und ggfs. Umsetzung der MafBnahmenvorschlége soll in Abstimmung
mit den StraBBenverkehrs- und StraBenbaubehsrden stattfinden.
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Abbildung 22: Zustand des Fahrbahnbelags Forstenrieder Strafe

5. MaBnahmenentwicklung

Die MaBBnahmenentwicklung erfolgt anhand eines 5-stufigen Prifschemas:

1.

Larmvermeidung (StadtentwicklungsmaBBnahmen, VerkehrsentwicklungsmaBnahmen, Ver-
kehrslenkungsmaf3nahmen)

Verminderung des Larms (VerkehrsberuhigungsmaBnahmen; Mafinahmen zur Verminderung
der Larmentstehung, Verringerung des Durchgangsverkehrs und des Schwerverkehrsanteils)

Verlagerung und Biindelung von Emissionen auf Hauptachsen (Entlastung der Nebenstra-

fBen)
Schallabschirmung (bauliche MaBnahmen im StraBenraum oder auf dem Ausbreitungsweg)

Passiver Schallschutz (MaBBnahmen am betroffenen Gebdude)

Bis zur Umsetzung von SchallschutzmaBBnahmen sind zudem folgende Aspekte zu beriicksichtigen
bzw. Gberprifen:

Schalltechnische Wirksamkeit durch unabhdngige Begutachtung
Planerische Sinnhaftigkeit

Technische Machbarkeit

Finanzierbarkeit

Politischer Wille

Genehmigungsfahigkeit
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* Realisierungshorizont

Eine weitere Unterscheidungsmaglichkeit besteht beziiglich des Umsetzungszeitpunktes bzw. Reali-
sierungszeitraumes:

*  Kurzfristig realisierbar
*  Mittelfristig realisierbar

*  Langfristig realisierbar

6. Abwégung der MaBnahmen

Eines der Hauptanliegen der EU-Larmaktionsplanung ist der fachibergreifende und ganzheitliche An-
satz der Umsetzung der Lérmaktionsplanung (Managementansatz). Andere raumbezogene Planun-
gen, die fachliche Uberschneidungen oder Beriihrungspunkte zur Larmaktionsplanung aufweisen,
sind z. B. die Stadtebauliche Planung, Mobilitdtskonzept/Verkehrsentwicklungsplanung, Umweltpla-
nung, ...

Der Entscheidung, welche MaBnahmen realisiert werden sollen, geht ein Abwégungsprozess voraus.
Die Gemeinde gibt nicht nur der Offentlichkeit die M&glichkeit, an der Ausarbeitung der Akfionspldne
mitzuwirken, sondern bindet auch die Fachémter und -behérden sowie die Tréger &ffentlicher Be-
lange mit ihren unterschiedlichen Interessen und Anspriichen in den Prozess ein und dokumentiert
diesen. Die Trager offentlicher Belange sind dementsprechend frihzeitig an der Mafinahmenentwick-
lung zu beteiligen.

Die Dokumentation der Abwégung ist ein wichtiger Baustein in der Larmaktionsplanung und zur Maf3-
nahmenrealisierung unerlésslich. Zur Dokumentation ist die Tabellenform geeignet. Belange, die in
die Abwdgung einflieBen, kdnnen beispielsweise die Folgenden sein [15]:

* larmbelastung

o Stadtebauliche Konzeption der Gemeinde
*  Anderweitige Planungen

*  Naturschutzbelange

*  Klimaschutzbelange

*  Mobilitatsbedirfnis der Gesellschaft

*  Schutz von Wirtschaft und Arbeitsplétzen
*  Private Belange

*  Kostengesichtspunkte

Es ist auch zu bericksichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg,
Urteil vom 17.Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal bei der Abwégung zu bericksichtigen,
sondern muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden, z. B. mit dem Zeitverlust, der durch
Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 entsteht.
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Geméaf der LAI-Hinweise zur Lérmaktionsplanung [15] muss z. B. dargestellt werden, ,wie und wa-
rum die Belange des Larmschutzes, die Ergebnisse der Offentlichkeits- und Behdrdenbeteiligung und
die weiteren relevanten Belange beriicksichtigt wurden”. Im Rahmen der Abwégung ist herauszustel-
len, warum MaBBnahmen gegeniiber anderen bevorzugt wurden.

7. Offentlichkeitsbeteiligung

Die Offentlichkeit soll nach Vorgabe der EU aktiv Vorschldge in die strategische Larmminderungspla-
nung einbringen. Die Vorschlége sollen seitens der durchfihrenden Beh&rden beriicksichtigt werden.
Hierzu ist die Verdffentlichung des Larmaktionsplanentwurfs erforderlich. Die Versffentlichung erfolgt
zusammen mit einer Aufforderung an die Offentlichkeit, Vorschldge einzureichen, die ihrer Meinung
nach geeignet sind, den Larm zu mindern.

Die Offentlichkeitsbeteiligung beinhaltet zwei Schritte:

(1) Information, dass ein Larmaktionsplan aufgestellt wird mit Erléuterungen und Aufforderung,
sich mit MaBnahmenvorschlégen zu beteiligen

(2) Bekanntmachung des Entwurfs des Larmaktionsplans mit Gelegenheit zur Stellungnahme

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde in der Gemeinde Neuried ein Informationsblatt
mit Fragenkatalog zur Birgerbeteiligung in das Mitteilungsblatt der Gemeinde, die ,Rats(ch)post”,
Ausgabe April 2022, eingelegt. Der Fragebogen konnte in Papierform an das Umweltamt der Ge-
meinde Neuried verschickt werden oder online unter ,https://survey.lamapoll.de/Laermaktionsplan-
Gemeinde-Neuried” ausgefillt werden. Die Biirgerbeteiligung fand im Zeitraum vom 14. April 2022
bis 01. Juli 2022 statt. Es haben 325 Teilnehmer den Fragebogen komplett ausgefillt. Diese Frage-
bégen liegen der Auswertung zugrunde. 81 Personen haben das Ausfiillen des Online-Fragebogens
abgebrochen.

Die Auswertung der ausgefiillten Fragebdgen hat die Gemeinde Neuried vorgenommen. Sie hat auch
die im Folgenden verwendeten Diagramme erstellt. Die innerhalb der dritten Runde durchgefihrte
Birgerbeteiligung und die ausgewerteten Fragebdgen sollen weiterhin innerhalb des gegenstandli-
chen Larmaktionsplans der vierten Runde Beriicksichtigung finden und werden im Folgenden aufge-

fohrt.

Die Larmaktionsplanung ist eine Angelegenheit der 6rtlichen Gemeinschaft, da der Umgebungslarm
diese betrifft und das Leben vor Ort beeintréchtigt. Daher sind die von den Biirgerinnen und Birgern
vorgeschlagenen Maf3nahmen unbedingt in die Maf3nahmenplanung einzubeziehen und auf ihre
Umsetzbarkeit zu prisfen. Gemaf3 Artikel 8, Abs 7 der Umgebungslérmrichtlinie [1] sind die Vor-
schlage aus der Offentlichkeit zum Larmaktionsplan zu héren und es ist sicherzustellen, dass die Of-
fentlichkeit ,rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit erhalt, an der Ausarbeitung und Uberprisfung der
Aktionspldne mitzuwirken (...)" [1].

Der vorliegende Larmaktionsplan untersucht Hauptverkehrsstraen geméf Umgebungslarmrichtlinie.

Die Gemeinde Neuried hat ihren Birgern jedoch auch die Gelegenheit gegeben, weitere Larmquel-
len zu benennen. Dementsprechend wurden z.B. auch Geréuschquellen des Nachbarschaftslérms
genannt, wie z.B. Laubbléser, Feiern, Hundegebell, Glaseinwurf in Wertstoffcontainer auBerhalb der
genehmigten Zeiten etc. angegeben. Die Larmprobleme durch individuelles (Fehl-)verhalten kénnen
nicht durch die Larmaktionsplanung gelst werden.

Schallquellen wie Luftwérmepumpen und Klimageréte, die zunehmend fiir stérenden Umgebungslérm
verantwortlich sind, gehen bisher ebenfalls nicht in die Larmaktionsplanung ein.
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7.1 Verkehrslarmquellen
Hauptlérmquelle

In Neuried ist der Pkw-Verkehr ist die meistgenannte Larmquelle am Wohnort, gefolgt von Motorré-
dern, Lkw und Bussen (Frage 2).
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Abbildung 23: Gerduschquelle am Wohnort (Frage 2)

Belastungsqualitét und Lokalisierung

Der Larm am Wohnort stért 57,45 % der Antwortenden stark, 27,64 % mittel und 14,60 % gering
bis gar nicht. 0,31 % der antwortenden Personen machten hierzu keine Angabe (Frage 3).

Bei der Frage nach dem Ort (StraBe/Platz), an dem der am meisten stérende Larm auftritt (Frage 4),
wird aufgrund des Ergebnisses der Larmquellenabfrage (StraBenverkehr) am haufigsten die stark be-
fahrene StaatsstraBBe genannt. Es werden aber auch Stralen aufgefihrt, die von Bussen durchfahren
werden (z.B. Dr.-Rehm-Straf3e, Krailinger Weg und Ammerseestra3e) oder Anliegerstra3en, die von
+Schleichverkehr” genutzt werden (z.B. Michlbauerstrafle, MangfallstraB3e).

Larmart

Auch beim Kfz- und Motorradverkehr wird h&ufig individuelles Fehlverhalten genannt (Motoraufheu-
len bzw. Beschleunigungsgerdusch, Sportauspuff, Hupen), welches durch einen Lérmaktionsplan nicht
beeinflusst werden kann (Frage 9). Das vom Fahrer beeinflussbare Beschleunigungsgerdusch liegt
bei den Nennungen mit 68,06 % noch vor dem Fahrgeréusch (66,45 %), siehe Abbildung 24.
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Mehrfach-Auswahlfrage
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Abbildung 24: Art des stérenden Larms (Frage 9)

Beldstigungszeitraum

Die Beeintréchtigung durch StraBenverkehrslarm ist tagsiber mit 67,75 % der Nennungen und
abends mit 66,12 % anndhernd gleich hoch. Aber auch nachts fihlt sich fast die Halfte (47,88 %)
der teilnehmenden Personen durch den StraBenverkehrslérm gestért (Frage 10).

7.2 MaBnahmenvorschlage

Die Birgerinnen und Birger Gberlegten, wie man Larmprobleme in der Gemeinde Neuried verrin-
gern oder |&sen kann und machten MaBBnahmenvorschlége, siehe Abbildung 25.

Kontrollen

Die meisten Birgerinnen und Birger (45,21 %) winschen sich die Einhaltung der bestehenden Ge-
schwindigkeitsregelungen und schlagen daher Kontrollen vor. Kontrollen sind nicht nur an der Staats-
strafe erforderlich, sondern z.B. auch am Haderner Weg (aus Antworten zu Frage 5, ,Sonstiges”).

Tempo 30

Gefolgt wird dieser Vorschlag von Tempo 30 nachts (44,55 %) und tags (41,91 %). Im Bereich der
Schule gilt die Tempo-30-Regelung derzeitig nur tags.

Lérmmindernder Fahrbahnbelag

Mit 36,93 % sehen viele Befragte auch in einem ldrmmindernden Fahrbahnbelag ein geeignetes
Mittel zur Larmreduzierung an der Planegger Straf3e und Forstenrieder Strafle (St 2344).
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Mehrfach-Auswahlfrage
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Abbildung 25: Maf3nahmenvorschlége (Frage 5)

Verkehrsberuhigung

Den Wunsch nach Verkehrsberuhigung im Allgemeinen GuBerten 32,01 %. Mit dieser Antwort ist eine
Kombination aus mehreren MaBnahmen gemeint, mit der eine Geschwindigkeitsreduzierung erreicht
werden kann, aber auch eine Starkung oder Gleichberechtigung der schwécheren Verkehrsteilneh-
mer (Radverkehr, FuBverkehr) beinhaltet. Erreicht werden kann die Verkehrsberuhigung durch ver-
kehrsrechtliche und/oder bauliche und stadtgestalterische Mafnahmen (siehe auch Anlage 4,
Punkt 5.).

Larmschutzwand/-wall

Eine Lérmschutzwand bzw. Larmschutzwall kénnen sich 29,04 % der teilnehmenden Birgerinnen und
Birger im Ort vorstellen.
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Weitere Vorschlage

Mit Gber 10 % der Nennungen folgen die MaBnahmenvorschlége Begriinung, Ausbau der Fu3- und
Radwege, Kreisverkehr (M4/ Forstenrieder Strale und M4/ MaxhofstraBe aus Frage 5 ,Sonstiges”)
und Verkehrsinseln. Eine Larmminderung in ihrem Umfeld durch eine Verbesserung des Busverkehrs
oder ,grine Welle” sowie die Ausbesserung des Straf3enbelags sehen nur wenige teilnehmende Per-
sonen (unter 10 %).

Begriinung kann durch eine optisch den StraBenraum einengende Wirkung verlangsamend auf den
Kfz-Verkehr wirken und die Aufenthaltsqualitét fir den FuBverkehr erhhen.

Der Ausbau von FuB3- und Radwegen ist zur Verlagerung von Fahrten auf umweltfreundliche und lei-
sere Mobilitatsformen zu empfehlen.

Kreisverkehre eignen sich besonders zur Kennzeichnung von Ortseingangssituationen. Sie haben den
Vorteil gegeniiber Lichtsignalanlagen (Ampeln), dass sie den Verkehr verlangsamen und verstetigen.
Fir FuBganger sind die Querungswege jedoch lénger als an einer Ampel. Die Befahrbarkeit durch
Busse des OPNV ist bei der Planung nachzuweisen. Die Eignung eines Kreisverkehrs an der Staats-
straBe in Neuried, ggf. auch ein kleiner Kreisel an der Hauptkreuzung mit Minchner StraBe und
Gautinger Straf3e sollte zur hinreichenden Beriicksichtigung der Biirgervorschlége Gberprift werden.

Die Uberquerbarkeit der Planegger StraBe und insbesondere der Forstenrieder StraB3e ist derzeit un-
zureichend. Verkehrsinseln sind daher ein sinnvoller Vorschlag. Verkehrsinseln stellen punktuelle Ver-
engungen des StraBenraums dar und tragen zu einer Verlangsamung des Verkehrs und damit auch
zu einer Larmminderung bei.

Sonstiges

Bei der offenen Frage ,Sonstiges”, die mit 38,28 % einen grof3en Teil der Vorschlége ausmacht, gab
es noch folgende Mehrfachnennungen zum StraBenverkehrslérm:

— Einspuriger Verkehr je Richtung auf der Planegger StraBe und Forstenrieder Straf3e, bzw.
Rickbau

—  Geschwindigkeitskontrollen (,festinstallierte Blitzer”)
—  Elektrobusse
— Temporeduzierung St 2344 von 70 km/h auf 50 km/h (Versetzen des Ortsschildes)

—  Geschwindigkeitsreduzierung auf der M4

7.3 Eigener Beitrag zur Lérmminderung

Die Neurieder Birgerinnen und Birger waren nicht nur aufgefordert, MaBnahmenvorschlége zu un-
terbreiten, welche die Gemeinde umsetzen soll, sondern auch zu Gberlegen, wie sie selbst einen Bei-
trag zur Lérmminderung durch den StraBenverkehr leisten kénnen, siehe Abbildung 26.

Demnach kénnen sich die meisten (76,53 %) vorstellen, kiinftig vermehrt mit dem Fahrrad zu fahren.
57,82 % der Befragten méchten mehr zu Ful3 gehen, sich an Tempo 30 halten (52,72 %) oder mit
der eigenen Fahrweise auf Laérmminderung achten (45,24 %). Ein Elekiroauto anzuschaffen, beab-
sichtigen 39,12 % der Teilnehmenden und &fter mit dem Bus zu fahren, ist fir 26,53 % eine Option.
19,05 % der Befragungsteilnehmer achten beim néchsten Reifenkauf auf ldrmarme Reifen. An Car-
Sharing besteht mit 9,86 % vergleichsweise wenig Interesse.

Unter dem Punkt ,Sonstiges” erwéhnt ein Grof3teil der Teilnehmenden, dass sie bereits sehr wenig
oder gar nicht mit dem Auto fahren, sondern zu Fuf3 gehen, mit dem Rad fahren, den Bus benutzen
oder durch Homeoffice ganz auf Wege verzichten. Es werden aber auch Wiinsche zur Unterstiitzung
des eigenen larmreduzierenden Verhaltens genannt, wie z.B. Ausweitung des Car-Sharing-Angebots,
mehr Ladesdulen fir Elektroautos, Ausweitung des Busfahrplans und mehr Haltestellen.
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Abbildung 26: Eigener Beitrag (Frage 6)

7.4 Bewusstsein fir vorhandene Mafnahmen

Eine Frage, ob die bisher seitens der Gemeinde durchgefihrten MaBnahmen bekannt sind (Frage 8),
beantwortet gut die Hélfte der Personen mit konkreter MaBnahmenbenennung. Den iibrigen Personen
sind keine MaBBnahmen bekannt.

7.5 Ruheorte

Da im Rahmen der Lédrmaktionsplanung nicht nur die Larmsituation durch Verkehr fir die Birgerinnen
und Birger verbessert werden soll, sondern die Verhinderung einer Larmzunahme in ruhigen Gebie-
ten mit Erholungsfunktion beabsichtigt ist, wurde die Neurieder Offentlichkeit befragt, wo sich ihre
Erholungsorte befinden (Frage 7). Zusammengefasst wurde mit Abstand (rund 86 %) am héufigsten
als Erholungsort ,Waldgebiete” genannt, wobei rund 38 % die Waldgebiete im Stiden und Sidwes-
ten des Ortes (Forstenrieder Park/Wald, Forst Kasten) genannt haben.

8. MaBnahmenuntersuchung / Wirksamkeitsanalyse

Im Folgenden sollen zunéchst MaBnahmen untersucht werden, deren Wirkung rechnerisch nachweis-
bar ist. Im Weiteren werden MaBBnahmen dargestellt und bewertet, fir die dieser Nachweis nicht
moglich ist.

8.1 MaBnahmen mit rechnerisch nachweisbarer Wirkung

8.1.1 Héchstgeschwindigkeit 30 auf der St 2344 von Bushaltestelle ,Am Haderner Winkel” bis zur
Ammerseestraf3e

Im Zuge der Abwagung wurde der Geltungsbereich der Tempo-30-Regelung rédumlich eingeschrénkt.
Daher wird hier zusétzlich die lérmmindernde Wirkung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h fir den Bereich ab der Bushaltestelle ,Am Haderner Winkel” bis zur AmmerseestraBe fir Lyg,
und Ly, untersucht (siehe Rasterlarmkarten Anlage 2.9 und 2.10 und Gebéudeldrmkarten in Anlage
3.9 und 3.10). Der mit Tempo 30 untersuchte verkiirzte StraBenabschnitt ist dem Lageplan 1.6 zu
entnehmen.

Die Situation mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wurde fir den 24-Stunden-
Zeitraum Lygy, und die Nacht Ly, (22.0 Uhr bis 6.00 Uhr) berechnet und mit der Situation mit 50 km/h
gegenibergestellt.
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Rasterlarmkarten mit Héchstgeschwindigkeiten von 50/30 km/h von Bushaltestelle ,Am Haderner
Winkel” bis AmmerseestraBe im Zeitraum Lyey und Lyg,.
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Abbildung 27: Héchstgeschwindigkeit 50 km/h entlang der St 2344 im Zeitraum Lyg, (RLK)
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Abbildung 28: Héchstgeschwindigkeit 30 km/h entlang der St 2344 im Zeitraum Lyg, (RLK)
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Abbildung 29: Héchstgeschwindigkeit 50 km/h entlang der St 2344 im Zeitraum Lyg, (RLK)
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Abbildung 30: Héchstgeschwindigkeit 30 km/h entlang der St 2344 im Zeitraum Lyg, (RLK)

Gebdgudeldrmkarten mit Héchstgeschwindigkeiten von 50/30 km/h von Bushaltestelle ,Am Haderner
Winkel” bis Ammerseestrafie im Zeitraum Logy und Lyg.
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Abbildung 31: Héchstgeschwindigkeit 50 km/h entlang der St 2344 im Zeitraum Lye (GLK)
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Abbildung 32: Héchstgeschwindigkeit 30 km/h entlang der St 2344 im Zeitraum Lye (GLK)
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Abbildung 33: Hachstgeschwindigkeit 50 km/h entlang der St 2344 im Zeitraum Ly, (GLK)
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Abbildung 34: Héchstgeschwindigkeit 30 km/h entlang der St 2344 im Zeitraum Ly, (GLK)

Differenzpegelkarten mit Héchstgeschwindigkeiten von 50/30 km/h von Bushaltestelle ,Am Haderner
Winkel” bis AmmerseestraBBe im Zeitraum Lyey und Lyg,.
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Abbildung 35: Differenz durch Stralenverkehrslérm bei einer Héchstgeschwindigkeit von 50 zu
30 km/h im Bereich der St 2344 von Bushaltestelle ,Am Haderner Winkel” bis
Ammerseestrafie im Zeitraum Ly, (GLK)
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Abbildung 36: Differenz durch StraBenverkehrslérm bei einer Héchstgeschwindigkeit von 50 zu
30 km/h im Bereich der St 2344 von Bushaltestelle ,Am Haderner Winkel” bis

AmmerseestraBe im Zeitraum Ly, (GLK)

In den Differenzpegelkarten ist zu erkennen, dass durch die Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit
auf 30 km/h im Bereich der ersten Gebdudereihen die Beurteilungspegel tags und nachts um bis zu
4 dB(A) und im Bereich der zweiten Gebdudereihen um 3 dB(A) reduziert werden kénnen.
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Abbildung 37: Vergleich der Betroffenen durch Straflenverkehrslarm bei einer Héchstgeschwin-
digkeit 50 zu 30 km/h im Bereich der St 2344 von Bushaltestelle ,Am Haderner

Winkel” bis AmmerseestraBBe im Zeitraum Ly,
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Abbildung 38: Vergleich der Betroffenen durch Straflenverkehrslarm bei einer Héchstgeschwin-
digkeit 50 zu 30 km/h im Bereich der St 2344 von Bushaltestelle ,Am Haderner
Winkel” bis AmmerseestraBe im Zeitraum Ly,

Durch die MaBBnahme einer Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h entlang der St 2344 von der Bus-
haltestelle ,Am Haderner Winkel” bis Einmindung zur Ammerseestraf3e kénnen insbesondere fir die
direkt angrenzenden Gebé&ude Verbesserungen erzielt werden.

Im Zeitraum Ly, innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 70 - 74 dB(A) und gréfler 75 dB(A)
kann die Anzahl an Betroffenen um bis zu 16 und innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 65 -
69 dB(A) die Anzahl an Betroffenen um 68 reduziert werden.

Innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 60 - 64 dB(A) erhoht sich die Anzahl der Betroffenen
um 39. Es kommt im Bereich von 55 - 59 dB(A) zu einer Reduzierung der Anzahl an Betroffenen um

90.
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Im Zeitraum Ly, kénnen innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 65 - 69 dB(A) die Anzahl an
Betroffenen von 10 auf O und im Beurteilungspegelbereich von 60 - 64 dB(A) um 6 Betroffene
gesenkt werden. Innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 55 - 59 dB(A) kann die Anzahl Be-
troffener um 58 gesenkt werden.

8.1.2 Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der St 2344

Als MaBBnahme an der Larmquelle kommt der Einbau von larmmindernden Fahrbahnbelégen in Be-
tracht. Im Abschnitt der St 2344 Planegger Straf3e westlich der Einmiindung MangfallstraBe bis etwa
zum Alten Rathaus ist bereits ein larmmindernder Splittmastixasphalt (SMA 8) mit einer larmmindern-
den Wirkung von - 2,6 dB eingebaut, wie aus den Daten des LfU hervorgeht. Diese Straflenoberfls-
che liegt ebenfalls im Einmindungsbereich der M4 vor. Die schallmindernde Wirkung ist in den L&rm-
karten zur Bestandssituation beriicksichtigt, wenngleich nicht erwiesen ist, dass hier die Wirkung des
Fahrbahnbelags nach mehrighriger Liegezeit noch in gleichem Maf3e vorhanden ist. Fiir den weiteren
Abschnitt zwischen Altem Rathaus bis zum &stlichen Ende des Gemeindegebiets entlang der St 2344
Planegger StraBBe ist nach Auskunft der Gemeinde Neuried als Fahrbahndeckschicht ein Asphaltbe-
tone < AC 11 vorgesehen [59].

Diese MaBBnahme kann unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten erst durchgefishrt werden, wenn die
Fahrbahndecke ohnehin erneuert werden muss. Schadhafte Stellen in der bestehenden Fahrbahnde-
cke erhdhen die rechnerisch ermittelte Larmbelastung.

Abbildung 39: Zustand der Fahrbahndecke der Forstenrieder Straf3e

Da StraBenbaulastiréger zur Beurteilung einer Mafnahme ergénzend zur Berechnung nach BUB
[10] eine Berechnung mit der nationalen Rechenmethode nach RLS-19 [7] bendtigen, soll erwdhnt
werden, dass in den Richtlinien fir Larmschutz an StraBen RLS-19 bei Geschwindigkeiten unter 60
km/h eine Korrektur fir den Asphaltbetone < AC 11 gegeniiber dem ,normalen” Belag (nicht gerif-
felter Gussasphalt) fir Pkw von - 2,7 dB und fir Lkw von - 1,9 dB beriicksichtigt wird.
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Die Situation mit einer Idrmmindernden Fahrbahndeckschicht wurde fir den 24-Stunden-Zeitraum Ly
und die Nacht Ly, (22.0 Uhr bis 6.00 Uhr) berechnet und mit der Situation mit einer Standard-Fahr-
bahndeckschicht gegenibergestellt.

Die Anlagen 1.12, 1.13 und 1.18 und 1.19 zeigen die Auswirkungen der larmmindernden Fahr-
bahndecksicht entlang der St 2344 in Rasterldrmkarten bzw. Differenz-Rasterlérmkarten und die An-

lagen 2.9 und 2.10 stellen die Wirkung des Iarmmindernden Fahrbahnbelags in Geb&udelérmkarten
dar.

Rasterldrmkarten mit einer ldrmmindernden Fahrbahndeckschicht und einer Standard-Fahrbahndeck-
schicht im Zeitraum Lygy und Ly,
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Abbildung 40: Fahrbahndeckschicht mit ,Nicht geriffeltem Gussasphalt” entlang der St 2344 im
Zeitraum Ly (RLK)
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Abbildung 41: Fahrbahndeckschicht mit ,Asphaltbetone < AC 117 entlang der St 2344 im Zeit-
raum Logy (RLK)
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Abbildung 42: Fahrbahndeckschicht mit ,Nicht geriffeltem Gussasphalt” entlang der St 2344 im
Zeitraum Ly, (RLK)
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Abbildung 43: Fahrbahndeckschicht mit ,Asphaltbetone < AC 117 entlang der St 2344 im Zeit-
raum Lyg, (RLK)

Gebdudeldrmkarten mit einer larmmindernden Fahrbahndeckschicht und einer Standard-Fahrbahn-
deckschicht im Zeitraum Lyey und Ly,
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Abbildung 44: Fahrbahndeckschicht mit ,Nicht geriffeltem Gussasphalt” entlang der St 2344 im
Zeitraum Ly (GLK)
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Abbildung 45: Fahrbahndeckschicht mit ,Asphaltbetone < AC 11” entlang der St 2344 im Zeit-
raum Logy (GLK)
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Abbildung 46: Fahrbahndeckschicht mit ,Nicht geriffeltem Gussasphalt” entlang der St 2344 im
Zeitraum Ly, (GLK)
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Abbildung 47: Fahrbahndeckschicht mit ,Asphaltbetone < AC 11" entlang der St 2344 im Zeit-
raum Ly, (GLK)

Differenzpegelkarten mit einer Iarmmindernden Fahrbahndeckschicht und einer Standard-Fahrbahn-
deckschicht im Zeitraum Lpgy und Ly,
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Abbildung 48: Differenz durch StrafBenverkehrslarm bei einer |érmmindernden Fahrbahndeck-
schicht zu einer Standard-Fahrbahndeckschicht entlang der St 2344 im Zeitraum
Loew (GLK)
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Abbildung 49: Differenz durch StraBBenverkehrslérm bei einer |&rmmindernden Fahrbahndeck-
schicht zu einer Standard-Fahrbahndeckschicht entlang der St 2344 im Zeitraum
Liign (GLK)

In den Differenzpegelkarten ist zu erkennen, dass durch eine larmmindernde Fahrbahndeckschicht
(Asphaltbetone < AC 11) im Bereich der ersten Gebdudereihen die Beurteilungspegel um bis zu
3 dB(A) und bis weit in den bebauten Bereich um bis zu 2 dB(A) reduziert werden kénnen.
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Abbildung 50: Vergleich der Betroffenen durch StraBenverkehrslérm bei einer larmmindernden
Fahrbahndeckschicht zu einer Standard-Fahrbahndeckschicht im Bereich der St
2344 im Zeitraum Ly,
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Abbildung 51: Vergleich der Betroffenen durch StraBenverkehrslarm bei einer larmmindernden
Fahrbahndeckschicht zu einer Standard-Fahrbahndeckschicht im Bereich der St
2344 im Zeitraum Lygy

Durch die Verwendung einer ldrmmindernden Fahrbahndeckschicht (Asphaltbetone < AC 11) kann
im Zeitraum Lyey die Anzahl an Betroffenen von Beurteilungspegeln iber 75 dB(A) auf O reduziert
werden. Innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 70 - 74 dB(A) reduziert sich die Anzahl an
Betroffenen um bis zu 9. Innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 65 - 69 dB(A) kann die Anzahl
an Betroffenen um 58 reduziert werden. Innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 60 - 64 dB(A)
erhsht sich die Anzahl der Betroffenen um 8. Es kommt im Bereich von 55 - 59 dB(A) zu einer
Reduzierung der Anzahl an Betroffenen um 61.
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Im Zeitraum Ly, kénnen innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 65 - 69 dB(A) die Anzahl an
Betroffenen von 10 auf O gesenkt werden. Im Beurteilungspegelbereich von 60 - 64 dB(A) erhsht
sich die Anzahl an Betroffenen um 3. Innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 55 - 59 dB(A) die
Anzahl| Betroffener um 108 gesenkt werden. Im Beurteilungspegelbereich zwischen 50 -54 dB(A)
erhéht sich die Anzahl an Betroffenen um 42.

8.1.3 Kombination einer Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h und einer larmmindernden Fahrbahn-
deckschicht

AbschlieBend ist die Kombination aus einer Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h und einer larmmin-
dernden Fahrbahndeckschicht den beiden untersuchten Mafinahmen gegeniiber der Ausgangssitua-
tion ohne MafBnahmen anhand der Anzahl an Betroffenen gegeniibergestellt. Die Rasterlérmkarten
und Differenz-Rasterlérmkarten sind in Anlage 1.18 bis 1.21 und die Gebd&udelérmkarten in Anlage
2.11 und 2.12 aufgefiihrt.
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Abbildung 52: Vergleich der Betroffenen durch StraBenverkehrslérm bei der Kombination aus bei-
den MafBnahmen gegeniiber der Ausgangssituation im Bereich der St 2344 im
Zeitraum Lygy
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Abbildung 53: Vergleich der Betroffenen durch StraBenverkehrslérm bei der Kombination aus bei-
den MafBnahmen gegeniiber der Ausgangssituation im Bereich der St 2344 im
Zeitraum Ly,

Durch die Kombination aus einer Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h und einer larmmindernden
Fahrbahndeckschicht kann im Zeitraum Ly, die Anzahl an Betroffenen von Beurteilungspegeln iber
75 dB(A) ebenfalls auf O reduziert werden. Innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 70 - 74
dB(A) die Anzahl an Betroffenen um bis zu 30 und innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 65 -
69 dB(A) die Anzahl an Betroffenen um 121 reduziert werden. Innerhalb der Beurteilungspegel-
spanne von 60 - 64 dB(A) reduziert sich die Anzahl der Betroffenen um 2. Im Bereich von 55 - 59
dB(A) kommt es zu einer Reduzierung der Anzahl an Betroffenen um 82.

Im Zeitraum Ly, kdnnen die Anzahl an Betroffenen innerhalb der Beurteilungspegelspanne von 65
- 69 dB(A) von 10 auf O und im Beurteilungspegelbereich von 60 - 64 dB(A) um 23 reduziert
werden. Ebenfalls reduziert sich die Anzahl an Betroffenen im Beurteilungspegelbereiche von 55 -
59 dB(A) die Anzahl Betroffener um 112. Im Beurteilungspegelbereich zwischen 50 -54 dB(A) erh&ht
sich die Anzahl an Betroffenen um 14.

8.2 MaBnahmen ohne rechnerischen Wirkungsnachweis

Wenn die Lérmbelastung durch den motorisierten Individualverkehr verringert werden soll, sind die
Bedingungen fiir die Verkehre des Umweltverbundes (Rad- und FuBBverkehr, OPNV) zu verbessern.

Aus der Biirgerbefragung geht hervor, dass 76,53 % der teilnehmenden Personen sich als eigenen
Beitrag zur Larmminderung vorstellen kénnen, &fter mit dem Rad zu fahren. 57,82 % wiirden éfter zu
FuB gehen und 26,53 % ofter mit dem Bus fahren.

FuBverkehr

Griinde fir geringen FuBverkehr liegen meist an einer unbefriedigenden stédtebaulichen Situation mit
Larmbelastung, Luftverschmutzung, Unfallgefahren aber auch an individuellen Gewohnheiten. Die
Bedeutung des FuBBverkehrs fir eine nachhaltige Entwicklung von Stédten wird zunehmend zum ver-
kehrspolitischen Thema [28]. Das Bayerische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr sieht in
der ,Starkung der Nahmobilitét durch verbesserte Angebote fir FuBgéngerinnen und Fu3génger
(...)" einen wichtigen ,Baustein der bayerischen Verkehrspolitik” mit ,vielféltigen positiven Auswirkun-
gen auf den Menschen, seine Gesundheit und seine Umwelt” [50].
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Zur Férderung des FuBverkehrs in Neuried ist eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitét und Uber-
querbarkeit an der Staatsstrafle 2344 erforderlich. Ob eine komplette Neuaufteilung des StraBen-
querschnitts zur besseren Beriicksichtigung der umweltfreundlichen Verkehrsarten angestrebt wird
oder punktuell durch Fahrbahnteiler die Uberquerbarkeit verbessert werden soll, ist zu diskutieren.
Auch Tempo 30 tragt zur besseren Uberquerbarkeit von StraBBen bei.

Verkehrsinseln, Tempo 30 und allgemeine Verkehrsberuhigung gehéren zu den Vorschlégen aus der
Birgerschaft.

Bei Vorliegen attraktiver FuB- und Radwegeverbindungen kann auch eine Werbekampagne zur Uber-
windung individueller Gewohnheiten und zur Anderung des persénlichen Mobilitatsverhalten beitra-
gen. In der Verdffentlichung des Umweltbundesamtes ,Weniger Verkehr, mehr Lebensqualitét” [40]
sind sogenannte ,SharePics” abgebildet, die im Rahmen des Projektes ,Erarbeitung einer Suffizienz
Strategie fir den Verkehrssektor und ihre erfolgreiche Kommunikation” entstanden sind.

Der Weg is\t das Ziel.
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Abbildung 54: SharePics als DenkanstoB zur Anderung des persénlichen Mobilitatsverhalten

Radverkehr

Radwege, die gemeinsam mit Gehwegen gefihrt werden, entsprechen nicht mehr unbedingt den
Bediirfnissen des sich wandelnden Radverkehrs. Fahrréder, Lastenréder und die bis 25 km/h motor-
unterstiitzten Pedelecs miissen genauso wie E-Scooter vorhandene Radwege nutzen [51][52]. In Ab-
héngigkeit von der Breite der Radwege und der angrenzenden Gehwege kann es aufgrund der Ge-
schwindigkeiten oder Abmessungen dieser Fahrzeuge zu Konflikten mit FuBgéngern kommen. S-Pe-
delecs mit Motorunterstitzung bis 45 km/h dirfen Radwege nicht benutzen, da sie bereits als Klein-
kraftrad gelten. E-Bikes diirfen nur auf Radwegen gefahren werden, wenn es das Zusatzschild ,Mofas
frei” oder ,E-Bikes frei” erlaubt. Zeitgemaf sind Fahrradschnellstrecken, die den Abmessungen von
Lastenrédern gerecht werden oder Fahrradzonen, in denen Radfahrende Vorrang haben. Tempo 30
tragt auf StraBBen, die vom Kraftfahrzeugverkehr und Radfahrern genutzt werden zu einem besseren
Miteinander und zur Verkehrssicherheit bei.

Die grundsétzlich hohe Bereitschaft der Neurieder Bevélkerung, dfter mit dem Rad fahren zu wollen,
sollte ein Grund sein, die Bedingungen fir Radfahrer zu verbessern.
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Elektromobilitat

Die Férderung von Elektromobilitat und der dafir benstigten Ladeinfrastruktur fihrt zu Larmminderun-
gen des Verkehrs und zur Verringerung der Luftverschmutzung. Elekiroautos sind bis zu einer Ge-
schwindigkeit von 30 km/h leiser als Fahrzeuge mit herkémmlichen Antrieben.

Verkehrsberuhigung

Durch UmbaumaBBnahmen an der Staatsstrafle mit Neuaufteilung des Straflenraumes kann eine Ver-
kehrsberuhigung erzielt werden. Ziele sind dabei die Verringerung, Verlangsamung und Verstetigung
des Kfz-Verkehrs bei gleichzeitiger Erhhung der Uberquerbarkeit und Sicherheit fir FuBgénger und
Radfahrer.

Die Notwendigkeit der 4-Spurigkeit der St 2344 sollte seitens eines Verkehrsplaners Gberprift wer-
den. Abschnittsweise ist aktuell pro Richtung nur eine Spur befahrbar, da auf der Gufleren Richtungs-
fahrbahn geparkt wird. Diese Spur kénnte als Fahrrad- oder Busspur dienen. Dadurch riickt der flie-
Bende Individualverkehr weiter von der Bebauung ab.

Abbildung 55: Ruhender Verkehr am Fahrbahnrand der St 2344 Forstenrieder Straf3e

Ein Abricken des Verkehrs von der Bebauung ist insbesondere im Bereich der Hauptkreuzung - nicht
nur aus schalltechnischer Sicht - wiinschenswert. Die Dimensionierung des Knotenpunktes sollte ber-
prift werden, zumal die durch die M4 entlastete Gautinger StraBe nun eine geringere Verkehrsbe-
deutung hat. Auch die Eignung fir einen Kreisverkehr kann geprift werden. Die Fishrung des OPNV
ist dabei allerdings besonders zu beachten, siehe [53].

Eine Verbesserung der Uberquerbarkeit der StraBe und somit die Starkung des FuBverkehrs ist mit
Verkehrsinseln zu erreichen.
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Abbildung 56 zeigt Beispiele aus Ulm und Hamburg. Dort wurde die Anzahl der Fahrspuren verrin-
gert, Querungsmaglichkeiten fir Fullgénger geschaffen und durch Begriinung der StraBenraum op-
tisch eingeengt. Im Hamburger Beispiel rechts sind auf dem wegfallenden Fahrstreifen Radwege mar-
kiert. Durch eine StraBenraumgestaltung mit Begrinung kann die Einhaltung der zulassigen Héchst-
geschwindigkeit geférdert werden und die Aufenthaltsqualitét fir FuBgénger verbessert werden. Ab-
bildung 57 ergénzt ein Beispiel aus Berlin. Zu Gunsten des Radverkehrs entféllt ein Fahrstreifen fir
den Kfz-Verkehr.

Abbildung 56: Verringerung der Fahrspuren in Ulm - KarlstraB3e (DTV 22.000 Kfz) und Hamburg
- Osterstraf3e mit Radwegmarkierung (DTV 13.000) [27]

Abbildung 57: Markierung Radweg in Berlin - Brandenburgische Str. (DTV ca.18.000 Kfz) [27]

8.3 MaBnahmen aus dem Mobilitétskonzept

Mit Stand vom 27.09.2022 wurde im Rahmen des Mobilitétskonzeptes eine ,Qualitative Ist-Analyse
/ Bestandsaufnahme” veroffentlicht, siehe Anlage 5. Es geht daraus hervor, dass ,in den 1990er
Jahren bereits die Planegger Strafle auf eine einspurige StaatsstraBe im Ortsbereich zuriickgebaut
und dem dérflichen Charakter des Umfeldes angepasst wurde. Im weiteren Verlauf der St 2344 in
der Forstenrieder StraBe ist dieser Umbau noch nicht vollzogen” [54]. Das Ingenieurbiro Schénen-
berg hat zur Verkehrsberuhigung der Forstenrieder Stra3e bereits eine Planung mit Mittelinsel als
Querungshilfe und eine Fahrstreifenreduktion von vier auf zwei erstellt. Die Aufenthaltsqualitét und
kleinklimatische Verbesserungen sollen durch einen hohen Griinanteil verbessert werden. Die Leis-
tungsfahigkeit der St 2344 Forstenrieder Straf3e fir diese Umbauvariante hat das Biro Obermeyer,
allerdings fir gréfBere Verkehrsmengen als heutzutage prognostiziert werden, in einem Gutachten
(vgl. Anlage 7) nachgewiesen [54].
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Fir die Kreuzung Forstenrieder Straf’e / M4 und die Hauptkreuzung St 2344 / Minchner Straf3e/
Gautinger Strafle wurden auch Kreisverkehre in Erwégung gezogen.

Verschiedene Verkehrsuntersuchungen empfehlen eine Verbesserung Angebot im &ffentlichen Nah-
verkehr und bei den FuB3- und Radwegen. Das Ingenieurbiro INGEVOST hat fir die Hauptkreuzung
der Gemeinde (St 2344 / Minchner StraBe/ Gautinger Strafle herausgearbeitet, dass beidseitig
eigenstdndige Geh- und Radwege notwendig sind [54].

Die in bisherigen Planungen und Verkehrsuntersuchungen erarbeiteten und empfohlenen Mafinah-
men sind in weiten Teilen deckungsgleich mit den MaBBnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum
Larmaktionsplan.

8.4 MaBnahmen aus dem Radverkehrskonzept

Auch aus der Aktualisierung des Radverkehrskonzepts Stand Jan 2025 geht ein Handlungsbedarf
entlang der St 2344 hervor. Fir eine sichere Radverkehrsfihrung auf der Hauptroute entlang der St
2344 wird die Anlage eines getrennten Geh- und Radweges mit angemessenem (ERA-konformem)
Ausbaustandard empfohlen [60].

8.5 Geeignete MaBnahmen zur Lérmminderung

Aus schalltechnischer Sicht geméf rechnerischem Nachweis sind folgende MafBnahmen zur Larmmin-
derung geeignet und werden den Trdgern 6ffentlicher Belange zur Abwégung Gbermittelt:

1. Absenkung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf der Planegger Straf3e und Forstenrieder
StraBBe auf 30 km/h (bei gleichzeitiger ,griner Welle” - falls technisch méglich -, fléchenhaftes
Verkehrsgesamtkonzept erforderlich, daher nicht kurzfristig, sondern mittelfristig realisierbar)
Larmminderung 2-3 dB(A), langfristig grofBere Larmminderung durch Zunahme Anteil der Elektro-
fahrzeuge

Der Geltungsbereich Tempo 30 auf der St 2344 ist nach Abwégung aller Belange vorzunehmen.

2. Larmmindernder Fahrbahnbelag, langfristig realisierbar, Larmminderung gemé&B3 der Obersten
Baubehé&rde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr rund 3 dB(A) [24]

Empfehlenswerte wirksame MaBBnahmen ohne rechnerischen Nachweis sind alle Mafnahmen, die
der Verkehrsvermeidung, Verlangsamung und Verstetigung des Kfz-Verkehrs dienen und die Verkehre
des Umweltverbundes (FuB-, Rad-, OPNV-Verkehr) férdern. Eine Halbierung der Verkehrsstéarke be-
wirkt eine Larmminderung von 3 dB(A).

3. Reduzierung der Anzahl der Fahrspuren fir den KfzVerkehr von vier auf zwei Spuren mit
Querungshilfen/Fahrbahnteilern, Nutzung der freiwerdenden Fahrbahn fir Radfahrer, optische
StraBBenraumeinengung und Stérkung der Aufenthaltsqualitat durch Begriinung > langfristige
MaBnahme.

4. Umbau der Hauptkreuzung zum Kreisverkehr, insbesondere wenn eine zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht angeordnet werden sollte > langfristige MaBnahme

5. Umbau der Kreuzung Forstenrieder Stra3e / M4 zum Kreisverkehr (aus schalltechnischer Sicht
vorteilhafter als Lichtsignalanlage) > langfristige MaBnahme

6. Vermehrte Geschwindigkeitskontrollen da die derzeit zuldssigen 50 km/h aufgrund der
StraBencharakteristik haufig Gberschritten werden > kurzfristige Mafnahme

9. Ruhige Gebiete

Die EU méchte die Biirger ihrer Mitgliedstaaten nicht nur vor einer Larmzunahme schiitzen, sondern
auch die Umweltqualitét dort erhalten, wo sie zufriedenstellend ist. Die Stéddte und Gemeinden sind
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gemaf §47d Abs. 2 BImSchG aufgefordert auch ,ruhige Gebiete” gegen eine Zunahme des Larms
zu schitzen. Dazu sollen sie Festsetzungen treffen, die bei zukinftigen Planungen als ein Abwégungs-
kriterium herangezogen werden. Die Aufstellung eines Larmaktionsplans ist auch méglich, um allein
diesem Zweck gerecht zu werden.

Ruhige Gebiete dienen den Menschen zur Erholung. Sie bieten Riickzugsméglichkeiten und sind der
Gesundheit zutraglich [15].

Die EU-Umgebungsléarmrichtlinie definiert ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum” und ,ruhiges Ge-
biet auf dem Land”.in Artikel 3 (Begriffsbestimmungen) wie folgt:

Ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum: ,ein von der zustdndigen Behérde festgelegtes Gebiet, in
dem beispielsweise der Ly, -Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fir sémtliche Schallquellen
einen bestimmten, von dem Mitgliedsstaat festgelegten Wert, nicht ibersteigt”

Ruhiges Gebiet auf dem Land: ,ein von der zusténdigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem
Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist”

Der Ballungsraum istin § 47b BImSchG [5] Gber eine Einwohnerzahl von mehr als 100.000 Einwoh-
ner und einer Bevélkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer definiert.
Aufgrund dessen handelt es sich theoretisch bei ruhigen Gebieten der Gemeinde Neuried um Ge-
biete auf dem Land.

In Deutschland sind bisher keine verbindlichen Kriterien fir die Ausweisung von ruhigen Gebieten
festgelegt worden.

Auf dem Land findet man ruhige Gebiete i. d. R. auflerhalb der kartierten Bereiche. Die Gemeinden
kénnen aufgrund ihrer Ortskenntnis oder Vorwissen ber die Gerduschsituation ruhige Gebiete fest-
setzen. Es eignen sich nicht alle larmarmen Bereiche fir die Festsetzung, sondern nur Gebiete, die
von Menschen zur Erholung genutzt werden kénnen. Es kann aber auch ein berechnetes Larmmodell
Grundlage fir die Ausweisung ruhiger Gebiete sein [15]. Als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete auf
dem Land kann ein Pegel von Ly, < 40 dB(A) gelten [15]. Insgesamt reicht die Pegelspanne fir ruhige
Gebiete von 40 dB(A) fir sehr ruhige Gebiete bis 55 dB(A) als maximal zul&ssiger Wert [22].

In Ballungsréiumen soll es sich um ruhige grof3flachige Landschaftsrdume handeln, z. B. Parks oder
land- oder forstwirtschaftlich genutzte Fléchen, in denen Natur erlebbar ist. Als Anhaltspunkt gilt eine
GroBe iber 4 km? und ein Ly < 50 dB(A), bzw. in den Randbereichen nicht iber 55 dB(A)[22]. Es
kénnen auch innerstadtische Erholungsfléchen als ruhige Gebiete deklariert werden, wenn sie von
der Bevolkerung als ruhig empfunden werden [15]. Ein weiteres Kriterium kann die relative Ruhe
(Differenz 6-10 dB(A)) im Vergleich zu den angrenzenden Gebieten sein [22].

Geréusche durch land- oder forstwirtschaftliche Nutzung sind in ruhigen Gebieten méglich. Die Fest-
setzung ruhiger Gebiete soll den tatséchlichen Bedarf an Erholungsfldchen abbilden. Die Auswahl
ruhiger Gebiete liegt im Ermessen der zustdndigen Behdrde. Sie soll begriindet und nachvollziehbar
sein. Vorrangige Planungen sind zu beriicksichtigen [15]. Ruhige Gebiete sind bei anderen Planun-
gen als ein Belang im Abwdgungsprozess zu beriicksichtigen.

Innerhalb ,Ruhige Gebiete - Leitfaden zur Festlegung in der Lédrmaktionsplanung” [56] ist ein Beispiel
fir einen typischen Planungsablauf zur Festlegung ruhiger Gebiete aufgefihrt und auszugsweise in
folgender Abbildung dargestellt.
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1 VORBEREITENDE ARBEITEN

Auswerten der im Zuge der allge- Auswerten der im Zuge der
. - Auswertung vorhandener . )
meinen Aufstellung bzw. Uber- o Aufstellung/Uberarbeitung des
Planwerke zur |dentifizierung von

arbeitung des Larmaktionsplans - ) . Larmaktionsplans durchgefihrten
. ~ Flachen mit Erholungsfunktion - - : i .
vorliegenden Larmkarten Offentlichkeitsbeteiligung °)

ggf. Verdichten der Karten zur belastbaren Ermittlung unverlarmter Bereiche

2 VORAUSWAHL MOGLICHER GEBIETE

Adressierung des Themas Ergédnzen der Larmkartierung Frahzeitiges Einbeziehen der far
.Ruhige Gebiete” im Rahmen und der Beteiligungsergebnisse Stadtplanung, Umwelt, Freiraum-
der Beteiligung der Trager anhand weiterer Auswahlkriterien planung und ggf. Gewerbeent-

offentlicher Belange (vgl. Beispiele in Tabelle 3) wicklung verantwortlichen Stellen

(Vor-)Auswahl von potenziell geeigneten Flachen (vgl. Tabelle 2 und 3) ...
... in kleineren Gemeinden vor allem aufgrund
vorhandener Planungen, Ortskenntnis und ... In GroRstadten vor allem GIS-basiert

fachlicher Einschatzung

Definition von gemeindespezifischen Gebietskategorien (vgl. Beispiele in Tabelle 1 und Tabelle 6) ...

... In kleineren Gemeinden zum Beispiel ... in mittleren und gréReren Stadten zum Beispiel
zusammenhangende Naturrdume, Spaziergebiete Naherholungsraume am Stadtrand, Parks, innerortliche
am Ortsrand oder der Kurpark Erholungsraume oder innerdrtliche Achsen

3 NACHVOLLZIEHBARE BEWERTUNG UND ABWAGUNG ALLER BELANGE ™)

L . Nachvollziehbare Begriindung und Dokumentation des
Beriicksichtigung der Ergebnisse aus der

Offentlichkeits- und TOB-Beteiligung Auswahlprozesses inkl. Erfassung der heutigen Situation,

der genutzten Auswabhlkriterien und der Abwagung

4 FESTLEGUNG DER GEBIETE UND DOKUMENTATION DER ENTSCHEIDUNG ")

Nachvollziehbare Begriindung und Dokumentation des
Festlegung der Gebiete im Larmaktionsplan Auswahlprozesses inkl. Erfassung der heutigen Situation,
der genutzten Auswabhlkriterien und der Abwagung

5 SCHUTZ DER FESTGELEGTEN GEBIETE VOR EINER ZUNAHME DES LARMS
Entgegenhalten der festgelegten ruhigen Gebiete bei fremden Planungen
Darstellung im Flachennutzungsplan

Festsetzung in Bebauungsplanen

Abbildung 58: Beispiel fir einen typischen Planungsablauf zur Festlegung ruhiger Gebiete nach
[56]
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Um innerhalb der Larmaktionsplanung eine Vorauswahl von méglichen Gebieten zu erarbeiten, sind
in ,Ruhige Gebiete - Eine Fachbroschiire fir die Larmaktionsplanung” [22] ,géngige Kategorien von
ruhigen Gebieten” aufgefishrt und in der folgenden Abbildung dargestellt.

Innerstadtische Erholungsflichen, | Ruhiges Gebiet, Landschaftlich geprigte
Stadtoasen ruhiger Stadtraum Erholungsraume

Akustische Loew 55 dB(A) bis Loey 60 dB(A) Loen 50 dB(A) bis Loew 55 dB(A) = Loen 40 dB(A) bis Loew 50 dB(A)
Kriterien oder in der Kernfliche um 6 dB(A) {
leiser als im am starksten belaste-
ten Bereich
Flachennut- Griinflachen, Parks, Friedhofe, Wald, Griinflachen, Parks, Naturschutzgebiete, Land-
zung Spielplétze, Kleingéarten, Alten- Feld, Flur und Wiesen wirtschaft, Wald, Wasser,
heime Moore
Mindestgroie = bis 30 ha 3 bis 400 ha . 30 bis 6.400 ha
Lage, Einzugs- = Wohngebietsnah, fuldufig
gebiet, Zu- erreichbar
ganglichkeit
Zusammen- Innerstadtische Griinflachen MittelgroBe Naturflaichen, die | Grof8e, auBerhalb der Innen-
fassung und Parks als Ruheoasen fiir die Anwohnenden zur Erholung . stadt gelegene
Anwohnenden dienen und ruhiger sind als : Flachen

Stadtoasen

Abbildung 59: Ubersicht von ,gdngigen Kriterien von ruhigen Gebieten” [22]

Anhand der Beriicksichtigung dieser Kriterien [22] soll die Identifizierung und Festlegung von ruhigen
Gebieten erfolgen. Zundchst erfolgt die Beurteilung anhand der akustischen Kriterien zur Identifizie-
rung geeigneter Fléchen.

Akustische Kriterien

Fir landschaftlich geprégte Erholungsrdume dienen als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete auf dem Land
Pegel von Lye < 40 dB(A) fir sehr ruhige Gebiete bis 55 dB(A) als maximal zuléassiger Wert [22].
Dahingehend wurden in der folgenden Rasterlérmkarte die Pegelbereiche anhand der Pegelspanne
fir ruhige Gebiete von 40 dB(A) fir sehr ruhige Gebiete bis 55 dB(A) als maximal zuléssiger Wert
dargestellt.
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Abbildung 60: Darstellung von Beurteilungspegelbereichen Ly, 40 bis 55 dB(A) zur Identifizie-
rung von ruhigen Gebieten

Anhand der akustischen Beurteilung zeigt sich, dass es entlang der Forstenrieder Straf3e in einem
Abstand von bis zu 115 m sowie entlang der Staatsstraf’e M 4 in einem von bis zu 290 m zu Beur-
teilungspegeln von Ly, > 55,0 dB(A) kommt. Im Bereich der Forstenrieder Straf3e ergeben sich auf-

grund der abschirmenden Wirkung der Bebauung in geringeren Absténden Beurteilungspegel von
Loew = 40 - 55 dB(A).

Fléchennutzung

Als weiteres Instrument zur Identifizierung von geeigneten Flachen fir ruhige Gebiete innerhalb einer
Gemeinde, werden Fléchennutzungspléne herangezogen. Dabei eigenen sich alle Flachen, die zur
Erholung genutzt werden kénnen [56]. Innerhalb von Fléchennutzungsplénen finden sich festgelegte
Flachen, wie Grinfléchen, Parks, Waldflachen, Naturschutzgebiete, Naturdenkmaéler, FFH-Gebiete,
Rekultivierungsbereiche und Landwirtschaftsflachen [22]. In der nachfolgenden Abbildung ist aus-
zugsweise der Flachennutzungsplan der Gemeinde Neuried dargestellt.
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Landeshauptstadt
Minchen

) - Munchen
Landschaftsschutzgebiet
Forstenrieder Park /
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Abbildung 61: Darstellung des Fléchennutzungsplans der Gemeinde Neuried [58]

Nach dem Fléchennutzungsplan der Gemeinde Neuried [58] liegt im nérdlichen Teil des Gemeinde-
gebiets das Landschaftsschutzgebiet Fisrstenrieder Wald mit rund 80 ha. Sidwestlich der bebauten
Gemeindefléchen liegen weitere Fléichen fir Forstwirtschaft des Forstenrieder Walds mit rund 680 ha.
Innerhalb des bebauten Ortskerns liegen zudem weitere als Griinfléchen definierte Areale.

Lage, Einzugsgebiet, Zugénglichkeit

Grundsétzlich handelt es sich bei den Griinfléchen und den Fléchen fir Forstwirtschaft um fir die
Offentlichkeit frei zugéngliche Fléchen. Die Griinflachen innerhalb der bebauten Gemeindeflachen
sind gréBtenteils fuBlaufig bzw. mit dffentlichen Verkehrsmitteln erreichbar. Die nérdlichen und sid-
westlichen Forstwirtschaftlichen Flachen schlieBen jeweils an die Wohnbebauung und kénnen daher
von der Bevélkerung erreicht werden.

Einschdtzung der Bevolkerung

Unter Abschnitt 7.5 wurde im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung innerhalb der dritten Runde der
Larmaktionsplanung die Bevélkerung befragt, wo sich ihre Erholungsorte befinden. Zusammengefasst

wurde mit rund 86 % am héufigsten als Erholungsort ,Waldgebiete” genannt, wobei explizit rund
38 % die Waldgebiete im Siden und Sidwesten des Ortes (Forstenrieder Park/Wald, Forst Kasten)
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benannt haben. Ebenfalls werden sidlich angrenzende forstwirtschaftliche Fléchen des Forstenrieder
Walds von der Gemeindebevélkerung genutzt, welche nicht Teil des Gemeindegebiets sind.

Fazit
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Abbildung 62: Darstellung des Fléchennutzungsplans der Gemeinde Neuried [58]

Insgesamt ergeben sich im nérdlichen Gemeindeteil forstwirtschaftliche Flachen mit knapp 78 ha mit
Beurteilungspegeln von Ly, < 55 dB(A). Stdlich der M4 liegen forstwirtschaftliche Fléchen von tber
270 ha und nérdlich der M4 Gemeindefléchen von 230 ha mit Beurteilungspegeln Ly, < 55 dB(A).
Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden bei der Fragestellung von Ruhe Orten von der Bevol-
kerung mehrheitlich Waldgebiete, insbesondere der Forstenrieder Wald genannt. Aufgrund der be-
schriebenen Kriterien zur Vorauswahl ruhiger Gebiete und der Zugénglichkeit und Erreichbarkeit er-
scheinen folgende Gebiete als geeignet zur Festlegung von ruhigen Gebieten fir die Gemeinde Neu-
ried:

= Forstenrieder Wald

=  Haderner Forst

10. Férdermittel
Larmminderungsmafinahmen

Die Ausldsewerte der Larmsanierung an BundesfernstraBen sind mit Wirkung zum 01.08.2020 um
3 dB(A) abgesenkt worden, siehe Tabelle 5. Der Freistaat Bayern schlieBt sich mit der Absenkung der
Auslésewerte fir die Larmsanierung entlang der StaatsstraBen um 3 dB(A) an [18].

Das bedeutet, dass der Freistaat Bayern in Abhéngigkeit vom Haushalt als freiwillige Leistung Lérm-
minderungsmafBnahmen an StraBBen férdern kann, an denen die in Tabelle 5 genannten Pegel iber-
schritten werden.
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Tabelle 5: Auslésewerte der Lérmsanierung an Bundesfernstrafien; Werte in dB(A)
Gebietskategorie Tag Nacht

(6:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 6:00)
an Krankenhduser, Schulen, 64 54

Kurheimen und Altenheimen, in
reinen und allgemeinen
Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten

in Kern-, Dorf- und 66 56
Mischgebieten

in Gewerbegebieten 72 62

Radverkehr

Im Rahmen des Konzepts ,Radverkehrsnetz Bayern” und den aktuellen ,Radwegebauprogrammen
2020 - 2024" sollen 200 Millionen Euro in den Neubau von Radwegen und die Erneuerung vor-
handener Radwege investiert werden. Auch Fahrradabstellanlagen werden geférdert. Mit den Maf3-
nahmen wird eine Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen in Bayern auf
20 Prozent bis zum Jahr 2025 angestrebt. Gleichzeitig soll die Verkehrssicherheit fir Radfahrerinnen
und Radfahrer mit dem Verkehrssicherheitsprogramm ,Bayern mobil - sicher ans Ziel” verbessert
werden [46].

Ladeinfrastruktur

Weitere Férdergelder gibt es z.B. fir die Verbesserung der Ladeinfrastruktur zur Férderung der Elekt-
romobilitét oder fir Lastenfahrrader.

Fur die Férderprogramme ,Offentlich zugdngliche Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Bayern
2.0” und ,Nicht éffentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Bayern” kénnen bis
voraussichtlich Ende 2025 Férderantrage eingereicht werden [48].

Lastenrdder

Fir Kommunen, private Unternehmen, Unternehmen mit kommunaler Beteiligung efc. sind Férdergel-
der fir die Anschaffung von Lastenfahrrédern (Lastenpedelecs) und Lastenanhdngern mit elektrischer
Antriebsunterstitzung erhéltlich. Férderfahig sind 25 Prozent der Ausgaben fir die Anschaffung, ma-
ximal jedoch 2.500 Euro pro E-Lastenfahrrad bzw. Lastenanhdnger mit E-Antrieb [49].

Die Zusammenstellung der Férderprogramme erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

11. Beteiligung der Tréiger 6ffentlicher Belange / Abwégung

Da weiterhin die MaBnahmenplanung aus der dritten Runde der Larmaktionsplanung der Gemeinde
Neuried weiterverfolgt werden soll, wird im Folgenden auf die Rickmeldung der Tréger 6ffentlicher
Belange zu der dritten Runde der Larmaktionsplanung Bezug genommen. Vom 04. November 2022
bis zum 04. Dezember 2022 bekamen die Trager &ffentlicher Belange Gelegenheit, sich zu den
unter Beriicksichtigung der Birgervorschlage erarbeiteten LarmminderungsmaBBnahmen, zu &uBBern.
Die Rickmeldungen der T6B sind zusammen mit der Abwégung in Anhang 7 in einer Tabelle zusam-
mengefasst.
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11.1 Grundsétzliche Aspekte

In dem Abwé&gungsprozess der Gemeinde zu den im Rahmen der Larmaktionsplanung empfohlenen
MaBnahmen und den Stellungnahmen der T6B wurden u.a. folgende grundsétzliche Aspekte, ergén-
zend zu den bisherigen Ausfihrungen, mitbedacht:

Ziel der EU-Umgebungslarm-Richtlinie: ,Die Gewdahrleistung eines hohen Gesundheits- und
Umweltschutzniveaus (...), wobei eines der Ziele im Larmschutz besteht” [ 1]. Umgebungslérm
ist eines der groBBten Umweltprobleme in Europa.

Die Mitgliedstaaten der EU haben geméaf Artikel 8, EU-Umgebungslarmrichtlinie dafir zu
sorgen, dass die zusténdigen Behérden die Larmprobleme regeln und Larmaktionspléne
ausarbeiten.

Nach der Larmwirkungsforschung liegen Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der
Nacht im gesundheitskritischen Bereich (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli
2018, 10 S 2449/17, Rn. 36)

Politische Ziele der Bayerischen Staatsregierung: , Die Férderung des Radverkehrs im Alltags-
und Freizeitverkehr ist schon seit langem ein wichtiger Baustein bayerischer Verkehrspolitik”.
(Bericht aus der Kabinettssitzung vom 26. Juli 2022: - Bayerisches Landesportal (bay-
ern.de))

Bereitschaft der Neurieder Bevélkerung, éfter mit dem Rad fahren zu wollen (Befragung im
Zeitraum vom 14. April 2022 bis 01. Juli 2022 (76,53 % der Befragten)

MaBnahmenvorschlédge der Neurieder Birger und Birgerinnen (siehe Bericht zur Lérmakti-
onsplanung 3. Runde)

Die zulassige Hchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf der St 2344 wird aufgrund von Stra-
Benbreite und Geradlinigkeit (Durchschusscharakter) von einem grof3en Teil der Autofahrer
iUberschritten. Dies fihrt zu héheren Lérmemissionen als es bei den Lérmberechnungen ermit-
telt wird. Somit ist die Anzahl der Lérmbetroffenen in der Redlitét héher.

Der Einbau eines lédrmmindernden Fahrbahnbelags ist eine langfristige MaBnahme. Zur drin-
gend gebotenen Larmreduzierung bei Beurteilungspegeln von 70 dB(A)/60 dB(A)
tags/nachts (grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle) ist daher die kurzfristig mégliche Ein-
fihrung einer zuléssigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h geeignet. Der Verkehr wird
leiser, stetiger und somit kompatibler mit Radverkehr und FuBgéngerquerungen im Innerorts-
bereich.

Folgende Aspekte sind nicht direkt dem L&rm zuzuordnen, lassen aber Erkennen, dass eine Vermin-
derung des Co,-verursachenden Verkehrs politisch angestrebt wird und eine Entsiegelung von Fléchen
zugunsten von Griinflachen erwiinscht sind:

Gedndertes Klimaschutzgesetz der Bundesregierung (in Kraft 31.08.2021): Treibhausgas-
neutralitét bis 2045. Bereits bis 2030 sollen die Emissionen um 65 Prozent gegeniiber 1990
sinken. Die hdheren Ambitionen wirken sich auch auf die CO2-Minderungsziele bis zum Jahr
2030 in den einzelnen Sektoren aus: in der Energiewirtschaft, der Industrie, im Verkehr, im
Gebdudebereich und in der Landwirtschaft.

Synergien mit Luftreinhaltung: Die lokale Ursache der Luft- und Léarmbelastung ist in der Regel
der StraBenverkehr. Viele Manahmen aus Larmaktionsplénen, wie Geschwindigkeitsredu-
zierungen, sind auch unter Aspekten des Klimaschutzes und der Luftqualitat vorteilhaft. Fisr
die Luftreinhalteplanung ist bereits in § 27 Abs. 5 der 39. BImSchV festgelegt, dass die zu-
standigen Beharden, soweit méglich, die Ubereinstimmung der Lufireinhaltepléne mit den
Larmaktionsplénen sicherstellen missen.
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— ,Urbaner Hitzeinseleffekt” (Umweltbundesamt) [55]: Grund sind groBfléchige Bodenversie-
gelungen sowie fehlende Begriinung in Stadten, was eine deutlich herabgesetzte Kihlung
durch Verdunstung nach sich zieht. Auch die sich aufheizende Bebauung insbesondere mit
dunklen Fléchen wie etwa Asphalt, die herabgesetzte Luftzirkulation und anthropogene War-
mequellen (Motorabwdérme) tragen zur Hitzeinselbildung in Stédten bei.

Aus Verkehrssicht:

— Die Verbindungsfunktion der St 2344 soll fir den Kfz-Verkehr erhalten bleiben und fir den
Radverkehr gestérkt werden. Dies erfordert eine gerechte Aufteilung des StraBenraums. Flg-
chen fir den Fahrradverkehr sind auf der 4-spurigen Forstenrieder Stra3e vorhanden. Die
duBBeren Fahrspuren werden teils zum Parken genutzt und sind somit bereits jetzt dem flieBen-
den Verkehr entzogen. Eine Leistungsféhigkeitsuntersuchung wurde in der Vergangenheit fir
die Reduzierung von vier auf zwei Fahrspuren bereits durchgefihrt.

— Larmvorsorge ist im weitesten Sinn ein wesentlicher Teil der Stadterhaltung und vermeidet
Steverausfélle durch Wegzug etc., sieche Abbildung 63.

Ausbleibende MaBRnahmen Fruhzeitige MaBnahmen
zur Larmminderung zur Larmminderung

g
%
]
%
E
3

Abbildung 63: Auswirkungen fehlenden Lérmschutzes auf den Stadterhalt [46]
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11.2 Abwéagungsergebnisse

Im Rahmen der Abwégung konnten den Bedenken der Tréger éffentlicher Belange Argumente entge-
gengestellt werden oder es wurden Anregungen und Kritik aufgegriffen und der Lérmaktionsplan ent-
sprechend angepasst, siche Anlage 6. Letztendlich fihrte die Abwdgung aller eingegangenen Stel-
lungnahmen dazu, dass die Gemeinde den Zielen des Larmschutzes in der Abwégung ein hohes
Gewicht beimisst.

Das Staatliche Bauamt und die Regierung von Oberbayern haben zur Mafinahme ,l&drmmindernder
Fahrbahnbelag” keine grundsétzlichen Einwénde. Zudem ist das Staatliche Bauamt bereit, ,ergeb-
nisoffen Verbesserungen fir den Fuf3- und Radverkehr im Bereich der St 2344 zu entwickeln und zu
diskutieren”. Die Regierung von Oberbayern empfiehlt: ,Da der Ausgangspunkt der Planung ge-
meindliche Belange sind, wdre es denkbar, dass die Gemeinde die Federfilhrung bei der Entwicklung
entsprechender Verbesserungsméglichkeiten fir den FuB- und Radverkehr bernimmt. Wir empfehlen,
dass sich die Gemeinde Neuried diesbeziglich mit dem Staatlichen Bauamt Freising in Verbindung
setzt”, siche Anlage 6. Dies ist seitens der Gemeinde vorgesehen.

Da das Einvernehmen zu den MaBnahmen ,Tempo 30" und ,Reduzierung der Anzahl der
Fahrspuren fir den Kfz-Verkehr von vier auf zwei Spuren” in der Kiirze der verbleibenden Zeit, siehe
hierzu auch Stellungnahme der Regierung von Oberbayern (Anlage 6) nicht zu erzielen ist, wurde
eine potentielle PrifmaBBnahme mit Tempo 30 in den MafBnahmenkatalog des Larmaktionsplans
aufgenommen, deren Weiterverfolgung einer weiteren Abstimmung mit den zusténdigen Stellen
bedarf..

,Die Anordnung von Tempo 30 im Rahmen einer sogenannten Erprobungs-maf3nahme (ist) nach § 45
Abs. 1 Satz 2 Nr. 6 Alt. 2 StVO, wonach verkehrsbeschrédnkende MaBBnahmen zundchst
versuchsweise angeordnet werden kénnen (sog. Erprobungsklausel)” méglich. Zwar setzen blofBe
ErprobungsmafBnahmen ebenfalls eine straBenverkehrsrechtliche Gefahrenlage fir die in § 45 Abs.
1 StVO benannten Schutzgiter voraus. Allerdings ist der erhdhte Gefahrenmaf3stab fir
Beschrankungen des flieBenden Verkehrs nach § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO seit der Anderung der StVO
im April 2020 auf die straBenverkehrsrechtliche Erprobungsklausel nicht mehr anwendbar. In § 45
Abs. 9 Satz 4 StVO wurde die Nr. 7 neu eingefigt, sodass eine qualifizierte Gefahr im Sinne von
Abs. 9 Satz 3 fir ErprobungsmaBBnahmen nach Abs. 1 Satz 2 Nr. 6 Alt. 2 nicht erforderlich ist [32].

Zur Umsetzung der MaBBnahmenvorschlédge ,Tempo 30” und ,Reduzierung der Fahrstreifenanzahl”
bedarf es weiterer Prisfung und Konkretisierung in Abstimmung mit den Straf3enverkehrs- und Straf3en-

baubehérden.
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Dieses Gutachten umfasst 81 Seiten und 7 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mdhler + Partner Ingenieure GmbH gestattet.

Augsburg, den 09.07.2025

Méhler + Partner

Ingenieure GmbH

. Elr=m V7 Ll pnit—

i. V. M.Eng. David Eckert ppa. Dipl.-Ing. Manfred Liepert
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12. Anlagen

Anlage 1.1 - 1.21: Rasterlarmkarten nach BUB, Hotspotanalysen, Differenzlérmkarten
Anlage 2.1 - 2.20: Gebdudelarmkarten nach BUB und RLS-19

Anlage 3.1 - 3.8: Betroffenenanalyse, Flachenstatistik

Anlage 4: Grundsétzlich mégliche MaBBnahmen zur Larmminderung

Anlage 5: Auszug aus Mobilitétskonzept Gemeinde Neuried vom 27.09.2022
Anlage 6: Abwdégungstabelle

Anlage 7: Verkehrstechnisches Gutachten zum Umbau/Riickbau der Ortsdurchfahrt

Forstenrieder StrafBe (St 2344) in Neuried
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Anlage 4: Grundsétzlich mdgliche MaBnahmen zur Larmminderung

Im Folgenden werden beispielhaft, ohne Anspruch auf Vollsténdigkeit, einige konkrete Mafnahmen
zur Larmminderung aufgelistet.

1. Stadtentwicklung

* Nutzung des Larmaktionsplanes als Rahmenplan zur Durchfihrung eines interdiszipling-
ren Stadtentwicklungskonzeptes

* Regelung der Anordnung sensibler Nutzung in Bebauungspldnen

* Umnutzung von Wohnen an stark belasteten Straf3en fir gewerbliche Zwecke
* Schutz ruhiger Gebiete

* Sound-Scaping'

* Berufung eines kommunalen Ruhebeauftragten

2. VerkehrsentwicklungsmaBBnahmen

* Verbesserung des éffentlichen Personennahverkehrs:

attraktive Taktzeiten,

Ausstattung der Haltestellen mit dynamischen Informationen zu Wartezeiten

- bedarfsgerechte Bedienformen in Zeiten schwécherer Nachfrage (Nachtverkehr,
Ruf-Taxi mit tarifmé&Big festgelegtem besonderem Tarif, Fahrradverleih),

- optimierte Umsteigebeziehungen,

- ginstige Preisgestaltung,

- gute Erreichbarkeit der Haltestellen fir Anwohner,

- Fahrkomfort,

- Park-and-Ride-Service,

- schnelle Busspuren/Busbeschleunigung durch Vorrangampelschaltung,

- Einsatz larmarmer Busse / Busse mit Elektroantrieb,

' Sound-Scaping: Durch Uberlagerung von Gerduschen, die als Larm empfunden werden, durch positiv emp-
fundene Gerdusche wie Wasserplétschern oder auch Vogelgezwitscher, kann die Lastigkeit der Larmquelle z.T.
verringert werden.
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- Férderung von Car-Sharing (Bereitstellung kostenloser Stellpléatze auf stadtischem
Gelande, Kooperation mit OPNV)

* Optimierung Taxi-Angebot: Lage, Anzahl, Erreichbarkeit der Taxisténde
* Forderung der Elektromobilitét / Ladeinfrastruktur
* Forderung des Radverkehrs:

- Ausbau der Infrastruktur fir den Radverkehr u. a. mit Fahrradschnellstrecken/Fahr-
radstrafen

- Fahrradwegekonzept (Beschilderung),
- Fahrradverleih
* Ausbau des FuBwegenetzes

* Férderung multimodaler Verkehre (Verknipfung verschiedener Verkehrsmittel)

3. VerkehrslenkungsmaBnahmen

* Sperrung einzelner StraBen oder Bereiche fir den Kfz-Verkehr
* EinbahnstraBensystem zur Verhinderung von Durchfahrtsverkehr
* Verkehrsberuhigte Zonen

* Abbiegeverbote, Vorfahrisregelungen

* Umstufung bzw. Umwidmung von StraBen (Anliegerstrafien)

* Gezielte Bindelung des Verkehrs auf wenige HauptverkehrsstraBen bzw. auf wenig kon-
flikitréichtige Ortsteile (statt Altstadt oder Kur-/Wohngebiete), Ortsumgehung, Straf3en-
netzergdnzung

* Verkehrsleitsysteme, optimierte Zielfihrung:
- Ausschilderung,
- Verringerung Parksuchverkehr,
- Hotelleitsystem,
- Parkleitsysteme,
- Parkraumkonzept mit elektronischer Anzeige,

- Parkraummanagement (keine kostenlosen Parkméglichkeiten im Stadt-/Ortszent-
rum, Staffelung der Gebihren nach Attraktivitét und hohere Gebihren bei fir Ein-
kauf uniblich langen Standzeiten)
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* Einrichtung eines Lkw-Routenkonzepts, Lenkung Giterverkehr durch lokale Beschrankun-
gen fir den Schwerverkehr (und Motorrader) im Nachtzeitraum und abgestimmtes Lie-
ferkonzept fir Anlieferverkehr in weniger sensible Tageszeiten; Lkw-Durchfahrtsverbot

* Unterbindung Schleichverkehr

4. VerkehrsinformationsmafBnahmen

* Mobilitatszentrale/Mobilitétsportals im Internet zur Bindelung von Informationen tber
alle Angebote der Verkehre des Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr, Leihstationen
E-Roller, Car-Sharing etc.)

* Mobilitatserziehung an Schulen

5. VerkehrsberuhigungsmaBBnahmen

* Verstetigung des Verkehrsflusses:
- grine Welle bei 40 km/h,
- Kreisverkehr statt Ampelschaltung,
- Optimierung Ampelschaltung und -steuerung mittels Verkehrsrechner
- Rechtsabbiegespuren,
- Rechtsabbiegepfeil an Ampel,
- Zuflussdosierung zur HauptstraBe mittels Pfértnerampeln
* Verringerung der gefahrenen Geschwindigkeiten:

- Geschwindigkeitsbegrenzungen: Tempo-30-Zonen (rtlich und/oder zeitlich be-
grenzt), sollte idealerweise auch zur Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen

- Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich: Tempo 20
- Uberholverbote
- Fahrbahnverschwenkungen
* Starkung der Aufenthaltsqualitét:
- Shared-Space-Zonen
- Verkehrsberuhigte Zonen mit Gestaltung des StraBenraums

* Verengung des Stralenraum zur Verringerung der tatsdchlich gefahrenen Geschwindig-
keit in Tempo-30-Zonen durch:
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- Bepflanzung und Begriinung (zusétzliche psychologische Wirkung),
- Verbreiterung Gehwege,
- Anlage von Radwegen,
- Querungsstellen / FuBgéngeriberwege,
- Verengung mittels Fahrbahnteilern/Mittelinseln,
* Geschwindigkeitsiberwachung:

- Geschwindigkeitsmessanlagen

6. MaBnahmen zur Verminderung der Lérmentstehung

* Larmmindernde StraBendecke (z.B. DSH-V5) im Bereich des flieBenden Verkehrs auf

durchgdngigen Fahrstreifen
*  Verbesserung bestehender Fahrbahnbelége:
- Behebung von Straflenschéden,

- Asphalt statt bestehendem Pflaster bzw. Optimierung des Pflasters hinsichtlich
Oberflache und Fugenbreite,

- Rickbau von Aufpflasterungen,
- Instandsetzung abgesenkter Kanaldeckel,
- Absenken von Biirgersteigen im Bereich von Zufahrten und Querungsstellen

*  Benutzervorteile fir ldrmarme Fahrzeuge

7. Bauliche LarmminderungsmaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg

e Larmschutzbauwerke (Waélle, Wénde)
* Anordnung von weniger schutzbedirftigen Gebéuden als Léarmhindernis
*  SchlieBung von Bauliicken

*  Bau von UmgehungsstraBBen, innerérilicher Entlastungs- / Umfahrungsstrafien durch weni-

ger sensible Gebiete

»  Uberdeckelung bzw. Untertunnelung von StraBBen

8. MaBnahmen am betreffenden Gebdude

*  Gebdudeorientierung (z.B. keine Balkone oder Vorbauten zur Straf3e hin)

*  Umorientierung der Wohnungsgrundrisse auf die lédrmabgewandte Fassade
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*  Kommunales Larmschutzfensterprogramm
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Anlage 6

Anlage 6: Abwdgungstabelle zu Stellungnahmen der Trager &ffentlicher Belange (Beteiligung 04.10.2022 bis 04.12.2022)

Eingangsdatum | Name und Ad- | Stellungnahme Abwégung MaBnahme
resse

10.11.2022 Landratsamt Min- | Wir bitten die Gemeinde, bei kiinftigen Planungen (insbesondere Bauleitplanung) auf konkret | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmak-
chen vorgesehene oder bereits umgesetzte MaBnahmen aus Larmaktionsplénen, die fir eine immissi- tionsplans.
Fachbereich 4.4.1 onsschutzfachliche Beurteilung eine Rolle spielen kénnen (z.B. Larmbrennpunkte, Lade-Infrastruk-

achbereich 2.4 tureinrichtungen fir E-Mobilitét, Larmschutzwénde, ,Ruhige Gebiete, etc.), in den Planunterlagen

- Immissionsschutz hinzuweisen
und staatliches Ab- '
fallrecht und Altlas-
ten
Frankenthaler  Str.
5-9
81539 Miinchen

21.11.2022 Staatliches  Bau- | Die vorgeschlagenen MaBnahmen und deren Aufnahme in den Entwurf des Larmaktionsplan | Zur Kenntnis genommen Keine Anderung des Larmak-
amt Freising - Ser- | wurden bisher leider nicht mit dem Staatlichen Bauamt Freising abgestimmt, eine Abstimmung tionsplans.
vicestelle ~ Min- | wére jedoch sehr sinnvoll gewesen, um die Méglichkeit der Umsetzung der genannten MafBBnah-
chen men festzustellen.
$2300

Winzererstr. 43
80797 Miinchen

1. Absenkung der zul&ssigen Héchstgeschwindigkeit auf der Planegger StraBBe und Forstenrieder
StraBe (StaatsstraBe 2344) auf 30 km/h

Die untere Verkehrsbehérde im Landratsamt Miinchen ist fir die Anordnung von Geschwindig-
keitsbeschrénkungen an klassifizierten StraBen (Bundes-, Staats- und KreisstraBen) zusténdig. Wir
bitten bei der Abwégung dieser Manahme die berértliche Verkehrsbedeutung der Staats-
straBBe als Strafe, die dem Durchgangsverkehr zu dienen bestimmt ist, zu beriicksichtigen.

Aufgrund der Bedenken der T6B,
und der Verkehrsbedeutung der St
2344 wird der Geltungsbereich
von 30 km/h an der St 2344 ge-
geniiber dem urspriinglich unter-
suchten Abschnitt bis Buchendorfer
StraBBe verkiirzt auf > Streckenab-
schnitt: ab Bushaltestelle ,Am Ha-
derner Winkel” bis zur Ammersee-
strafBe tags und nachts

Anpassung der MafBnahmen-

beschreibung  (Geltungsbe-
reich) im LAP; Anpassung An-
lage 8:

RLS-19-Berechnungen
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Eingangsdatum | Name und Ad- | Stellungnahme Abwégung MaBnahme
resse

Die MaBnahme muss zudem auf
das Gebiet mit Planungshoheit der
Gemeinde beschrénkt bleiben.

Grundsdtzliches zur Mafinahme
,Tempo 30" an der StaatsstrafBe St
2344:

Die Leistungsféhigkeit von inner-
stédtischen Hauptverkehrs-straBen
wird maBgeblich von den lichtsig-
nalgeregelten Knoten-punkten
(Ampelkreuzungen)

bestimmt. Sie sind der ,Flaschen-
hals” einer StraBe, deren Kapazi-
tat von zwei Dingen abhdngt
(siehe Handbuch fiir die Bemes-
sung von StraBBenverkehrs-anlagen
(HBS) der Forschungs-gesellschaft
for StraBen- und Verkehrswesen

FGSV, Kéln 2015):

» der Daver der Griinphase (Frei-
gabezeitanteil an der Umlaufzeit
der Lichtsignalanlage),

» der so genannten Sattigungsver-
kehrsstarke.

Die Dauer der Griinphase steht
nichtim Zusammenhang mit der zu-
lassigen  Héchstgeschwindigkeit
und ist somit bei Tempo 30 und
Tempo 50 unveréndert. Die Sétti-
gungsverkehrsstérke héngt vom
zeitlichen Abstand der fahrenden
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Eingangsdatum | Name und Ad- | Stellungnahme Abwégung MaBnahme
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Kraftfahrzeuge ab. Bei Einhaltung
des Mindestabstandes (,halber Ta-
cho in Metern”) liegt der zeitliche
Fahrzeugabstand (der auch als
Zeitbedarfswert

oder Bruttozeitlicke bezeichnet
wird) bei Standardbedingungen
fir Pkw sowohl bei Tempo 50 als
auch bei Tempo 30 bei 1,8 Sekun-
den (siehe Broschire ,Wirkungen
von Tempo 30 an Hauptverkehrs-
straBen”. UBA, November 2016)

Die Sattigungsverkehrsstérke be-
tréigt somit bei 50 km/h und bei 30
km/h grundsétzlich 2.000 Kfz je
Stunde und Fahrstreifen. Sie kann
durch verschiedene Einflisse sin-
ken, die jedoch nicht durch die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit be-
einflusst werden.

Fazit zum Einfluss der zul@ssigen
Héchstgeschwindigkeit  auf  die
Leistungsféhigkeit von Hauptstra-
Ben: Eine Senkung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit hat in den
meisten Féllen keinen nennenswer-
ten Einfluss auf die Leistungsfahig-
keit einer Haupt-verkehrsstrafle fir
den KfzVerkehr. Andere Faktoren
wie die Qualitét der Lichtsignalpro-
gramme, die Anzahl querender
FuBBgénger oder Bushalte, Parkvor-
génge oder Halten in zweiter
Reihe haben in der Regel einen
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gréBeren Einfluss. Die Funktion ei-
ner innerstddtischen Hauptver-
kehrsstraBe fir den Kfz-Verkehr
wird daher durch Tempo 30 nicht
oder nicht nennenswert beeintréch-
tigt (UBA-Broschiire s.o.). Rechne-
risch bendtigt ein Fahrzeug bei
konstanter Fahrt mit 50 km/h 7,2
Sekunden fisr einen 100 Meter lan-
gen StraBenab-schnitt und 12,0 Se-
kunden mit 30 km/h. Der rechneri-
sche Fahrzeitverlust betrégt also
knapp 5 Sekunden. Praktisch treten
konstante Fahrten von Kraftfahr-
zeugen an innerstédtischen Haupt-
verkehrsstralen  wegen Ampeln
und anderer Querungs-hilfen, ein-
und abbiegender Fahrzeuge, Park-
vorgdngen usw. aber nur sehr sel-
ten auf. In der Praxis wurden bei
Messfahrten Reisezeitverluste an
Tempo-30-Strecken von O bis 4 Se-
kunden je 100 Meter festgestellt.
Wichtiger fir die subjektive Wahr-
nehmung und damit die Akzeptanz
von Tempo 30 ist die Homogenitét
des Verkehrsflusses. Der Verkehrs-
fluss kann Messungen zufolge bei
Tempo 30 besser sein als bei
Tempo 50 (UBA-Broschiire s.0.).

Beeintréchtigungen des  OPNV
werden aufgrund der vorhergehen-
den Ausfishrungen nicht oder nur in
geringem Mafe erwartet.
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Verkehrsverlagerungen auf andere
StraBen mit larmsensiblen Nutzun-
gen sind bei Einfihrung von Tempo
30 auf dem Abschnitt Hauptkreu-
zung bis Ammersee-straBe und zeit-
liche Ausweitung des Tempo-30-
Abschnitts auf tags und nachts von
Bushaltestelle ,Am Haderner Win-
kel” bis Hauptkreuzung nicht zu er-
warten.

In den Nebenstraflen besteht iber-
wiegend Tempo 30 und in der
Gautinger StraBBe Tempo 20 sowie
Rechts-vor-linksRegelungen,  die
eine durchgdngige Befahrung
méglicher Ausweichstrecken unat-
traktiv machen. In West-Ost-Rich-
tung von Planegg bis zur Auto-
bahnanschlussstelle der A95 steht
keine alternative Route zur Verfi-
gung, die einen Zeitvorteil verspre-
chen wiirde.

Der Nachweis zur Leistungs-féhig-
keit der St 2344 nach Riickbau auf
2 Spuren wurde zu einer Planung
des IB Schénenberg 2012 durch
das Biro Obermeyer durch Simu-
lation gefihrt und die Ergebnisse
damals bereits vom Staatl. Bauamt
akzeptiert.
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Die Berechnungen erfolgten mit
deutlich héheren Verkehrsmengen
als gegenwdrtig vorhanden und
prognostiziert (Planegger Strafe:
28.000 Kfz/24h; Forstenrieder
StrafBe: 26.000 Kfz/24h)

Gegenwértig kommt der Verkehr
abschnittsweise ohne die &uBeren
Fahrspuren aus, da diese zuge-
parkt werden, siehe Abb. 44 des
Berichts zum LAP.

2. Larmmindernder Fahrbahnbelag DSH-V 5

Aus der Sicht des Staatlichen Bauamtes Freising bestehen keine grundséatzlichen Einwénde ge-
gen diese MaBBnahme. Jedoch ist derzeit noch nicht absehbar, wann die Erneverung der Fahr-
bahn durchgefihrt wird. Wir bitten Sie im L&rmaktionsplan keine bestimmte Belagsart festzu-
schreiben, um Wahlméglichkeiten, die sich beispielsweise durch die technischen Anforderungen
oder durch die Entwicklung ergeben, nicht einzuschrénken.

Zur Kenntnis genommen

LAP wird angepasst

3. Reduzierung der Anzahl der Fahrspuren fir den Kfz-Verkehr von vier auf zwei Spuren im Sinne
der Planung des Ingenieurbiiros Schénenberg mit Querungshilfen/Fahrbahnteilern, Nutzung
der freiwerdenden Fahrbahn fiir Radfahrer, optische Straenraumeinengung und Stérkung der
Aufenthaltsqualitét durch Begriinung

Die ldrmreduzierende Wirksamkeit der vorgeschlagenen MaBBnahme ist nicht nachgewiesen.
Eine Reduzierung der Verkehrsbelastung der StaatsstraBe ist durch den Riickbau nicht zu erwar-
ten. Grundsétzlich sind wir natirlich bereit, mit der Gemeinde Neuried iiber Verbesserungen des
FuB3- und Radverkehrs im Bereich der Staatsstrafe zu diskutieren, die Funktion der StaatsstraBe
fir den Gberdrtlichen Durchgangsverkehr muss jedoch dabei immer zugrunde gelegt werden.
Umgestaltungen, die zu einer Reduktion der Verkehrsqualitét des Kfz-Verkehrs im Zuge der
StaatsstraBe 2344 fihren, kénnen wir nicht zustimmen. Planungen an der Staatsstrafle 2344

Ein Umbau des StraBenraums ist
notwendig, damit Tempo 30 einge-
halten wird. Die Wirkung von
Tempo 30 ist mit Berechnungen
nach RLS-19 nachgewiesen wor-
den.

Eine Wirkung allein durch Ab-
standsvergréferung ist hier nach-
rangig, kann  aber ,Texte
81/2015" des UBA, S. 70/ 71
entnommen werden. Siehe auch
LAl-Hinweise: ,Durch Wegfall &u-

Berer Fahrstreifen zugunsten eines

Im LAP wird eine vorgela-
gerte ,Anforderungs-iberpri-
fung im Realbetrieb” ergénzt.

Bevor ein kostenintensiver
Umbau geplant wird, kénnen
auf diese Art die verblei-
bende Leistungsfahigkeit der
St 2344 sowie positive Ef-
fekte fir Larm-betroffene, Rad-
fahrer und FuBgédnger iber-
prift werden.

MaBnahme: Markierung von
Radspuren auf den &uBeren
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missen immer eng mit dem Staatlichen Bauamt Freising abgestimmt werden. Einer Aufnahme der
empfohlenen MaBnahmen 3 in den Larmaktionsplan kénnen wir jedoch nicht zustimmen.

Parkstreifens oder eines Radver-
kehrsweges ergibt sich eine Ver-
gréBerung des Abstandes von der
Fahrspur zu den Gebduden. Dies
fihrt zu einer Verringerung der
Larmpegel wie auch zu einer zu-
sétzlichen Verringerung der Larm-
wahrnehmung.(...)

Der Nachweis zur Leistungs-fahig-
keit der St 2344 nach Riickbau auf
2 Spuren wurde 2012 durch das
Biro Obermeyer durch Simulation
gefihrt und die Ergebnisse auch
bereits vom Staatl. Bauamt akzep-
tiert.

Die Berechnungen erfolgten mit
deutlich héheren Verkehrsmengen
als gegenwdrtig vorhanden und
prognostiziert (Planegger Strafe:
28.000 Kfz/24h; Forstenrieder
StrafBe: 26.000 Kfz/24h)

Durch Riickbau der Fahrspuren ent-
fallen die Pegelspitzen, die durch
den hohen Anteil der Geschwin-
digkeitsiiberschreitungen auftreten.
Diese sind in den Larmberechnun-
gen nicht enthalten

Verweis auf Abb. 44 des Berichts
zum Larmaktionsplan: die duBere
Spur ist aufgrund des ruhenden

Fahrstreifen (aus Sicherheits-
grinden mit roter Farbe) von
entfallender Rechtsabbiege-
spur an der Kreuzung Miinch-
ner StraBBe bis M4. Provisori-
sche Querungshilfe im Be-
reich Forstenrieder Straf3e 29-
31; Tempo-30-Regelung von
Bushaltestelle Am Haderner
Winkel bis Einmindung Am-

merseestrafle tags und nachts
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Verkehrs abschnittsweise nicht be-
fahrbar. Die Notwendigkeit der 4-
Spurigkeit ist somit fragwiirdig.

Die Verbindungsfunktion fir den
Kfz-Verkehr bleibt gegeben. Die
Verbindungsfunktion fir Radver-
kehr/E-Bikes wird gestarkt. Die Bei-
spielstraBen im Bericht (Abb. 45
und 46) haben vergleichbare Ver-

kehrsstarken.

4. Umbau der Hauptkreuzung zum Kreisverkehr

Die positive Larmwirkung des Umbaus von signalgesteuerten Knotenpunkten zu Kreisverkehrs-
plétzen ist bisher nicht nachgewiesen. Uns liegen keine Untersuchungen vor, die eine lérmmin-
dernde Wirkungen von Kreisverkehrspldtzen abschlieBend bestdtigen. Aus der Sicht des Staatli-
chen Bauamtes Freising sind daher diese Umbauten als MaBBnahme der Lérmminderung nicht
geeignet. Die Aufnahme eines Knotenpunktumbaus zu einem Kreisverkehrsplatz der Kreuzung
StaatsstraBe 2344 / Minchner Stra3e / Gautinger StraBBe in den Lérmaktionsplan miissen wir
daher ablehnen. Dariiber hinaus méchten wir Sie darauf hinweisen, dass ein Umbau von licht-
signalgesteuerten Knotenpunkten zu Kreisverkehrsplétzen gerade in innerértlichen Bereich sehr
zu Lasten der Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitét von FuBgéngern und Radfahrern geht und
dadurch im Widerspruch zum Ziel den nicht motorisierten Verkehr in Neuried zu stérken steht.
Zudem miisste ein Nachweis der Leistungsféhigkeit der betroffenen Straflen erbracht werden.

Die schalltechnisch positive Wir-
kung von Kreisverkehrs-plétzen ist
in die RLS-19 eingeflossen: Zu-
schlag fir LSA (Ampeln) 3 dB, Zu-
schlag fir KVP 2 dB. In der Biirger-
befragung sind Beschleunigungs-
gerdusche als am meisten stéren-
der L&rm, noch vor Fahrgerdu-
schen, genannt worden.

Diese sind an Ampeln, durch den
zunéchst absoluten Stillstand der
Fahrzeuge lauter als an KVP, da

hier der Verkehr i.d.R. langsam
flieBt.

Verkehrssicherheit: Der Gesamtver-
band der Deutschen Versiche-
rungswirtschaft e.V. stellt in seiner
Veréffentlichung ,Unfallforschung
kompakt -

Verkehrssicherheit

innerdrtlicher Kreisverkehre” in Be-
zug auf innerorts angelegte, ein-

Die MaBnahme wird nicht
weiterverfolgt.
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streifig befahrbare kleine Kreisver-
kehre (Durchmesser 26m-35m,
Verkehrsstarke bis 25.000
Kfz/Tag) fest, ,dass sich nach dem
Umbau in einen Kreisverkehr die
Verkehrssicherheit  erhéht  hat.
(...)JAls besonders positiv wird in
den Untersuchungen der Rick-
gang der Unfélle mit schwerem
Personenschaden nach Umbau in
einen Kreisverkehr hervorgeho-
ben. Vom Sicherheitsgewinn profi-
tieren besonders die Kfz-Fahrer so-
wie die FuBgénger”.

Es wird zugestimmt, dass FuBgén-
ger um den Kreisverkehr herum lén-
gere Wege haben. Eine Radwege-
fohrung auf der Kreisfahrbahn min-
dert die Leistungsféhigkeit des Krei-
sels, eine Filhrung des Radverkehrs
Uber die Zufahrten an abgeriickten
Querungsstellen sind fir Radfahrer
mit Umwegen verbunden. Stadte-
baulich kann der Kreisverkehr an
dieser Stelle nicht iberzeugen.

5. Umbau der Kreuzung Forstenrieder StraBe / M4 zum Kreisverkehr

Hinsichtlich der |&rmreduzierenden Wirkung von Kreisverkehrsplétzen verweisen wir auf unsere
Ausfishrungen unter Punkt 4. Daher missen wir auch die Aufnahme des Umbaus der Kreuzung
Forstenrieder StraBBe (StaatsstraBe 2344) / KreisstraBe M4 zu einem Kreisverkehrsplatz in den

Larmaktionsplan ablehnen. Auch an dieser Kreuzung wiirde der Umbau zu Lasten der Verkehrs-

Siehe Punkt 4

Folgende Verkehrsmengen sind im
Berechnungsmodell zur Lé&rm-akti-
onsplanung beriicksichtigt worden:
St 2344 Forstenrieder Strafle &stl.
M4: DTV 25.207 Kfz/24 h;

Die MaBnahme wird nicht
weiterverfolgt.
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sicherheit und Verkehrsqualitét von FuBgéngern und Radfahrern gehen. Hinsichtlich der Leis-
tungsféhigkeit des Kfz-Verkehrs an dieser Kreuzung ist durch den sehr starken Verkehrsstrom von
Forstenried nach Gauting eine geringe Verkehrsqualitét eines Kreisverkehrs zu erwarten.

St 2344 Planegger / Forsten-rie-
der  StraBe  westlich M4:
DTV 17.266 Kfz/ 24 h

M4: DTV 9.040Kfz / 24 h

Die Wirkung des KV wére hier
eher, eine Verlangsamung des Ver-
kehrs im Hinblick auf den westl. an-
schlieBenden  Tempo-30-Bereich
zu bewirken.

Da die Bebauung in diesem Be-
reich durch Abstandsgriin von der
Fahrbahn abgeriickt ist, wiirde sich
eine Larmminderung durch den
Kreisverkehr selbst nicht deutlich
genug bemerkbar machen. Das
Kosten-Nutzen-Verhéltnis ist un-
ginstig.

22.11.2022

Landratsamt Miin-
chen

Sachgebiet
3.3.1.3 - Verkehrs-

recht

Frankenthaler Str.
5-9

81539 Miinchen

Stellungnahme befasst sich ausschlieBlich mit der verkehrsrechtlichen Maf3nahme ,30 km/h im
Verlauf der StaatsstraBBe”, welche unter Nr. 10 des Berichts aufgefiihrt ist. Soweit an anderer
Stelle im Bericht oder den Anlagen verkehrsrechtliche MaBnahmen erwéhnt werden, wird auf
diese nicht weiter eingegangen. Dies stellt ausdriicklich keine Zustimmung zu anderen Maf3nah-
men dar.

Zur Kenntnis genommen

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans

Zudem bitten wir zu beachten, dass die Umverteilung von Flachen zu Gunsten des Radverkehrs
vorrangig durch den Baulastiréiger beurteilt werden muss. Sollte keine bauliche Umverteilung,
sondern eine verkehrsrechtliche MaBBnahme angedacht sein, so ist diese weder hinsichtlich des
réumlichen Umfangs noch der Ausgestaltung bislang dem Bericht zu entnehmen. Daher kann
hierzu keine weitere Stellungnahme abgegeben werden; einer Aufnahme in den Lérmaktionsplan
kann folglich nicht zugestimmt werden.

Zur Kenntnis genommen

Entwurfsplanung  soll in  Abstim-
mung mit Baulasttréger erfolgen.

Festlegung des r&umlichen
Umfangs wurde nach Abwé-
gung in  LAP  ergdnzt:
von Bushaltestelle ,Am Ha-
derner Winkel” bis Einmin-
dung Ammerseestraf3e
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Verkehrsrecht: Es soll im Folgenden nur auf die unter Abschnitt 10, Nr. 1 genannten Geschwin- | s.o. Stellungnahme zu Punkt 1. | s.o.

digkeitsbeschrdnkung eingegangen werden. Dort wird die Absenkung der zuléssigen Héchstge-
schwindigkeit auf 30 km/h als verkehrsrechtlich relevante Mafnahme vorgeschlagen. Der réum-
liche Geltungsbereich im Verlauf der St 2344 wird dabei nicht néher konkretisiert. Auch eine
tageszeitliche Differenzierung erfolgt nicht.

Staatliches Bauamt

(21.11.2022)

Freising

Seitens der Gemeinde wurde bei der Erstellung des Lérmaktionsplanes auf die Vorléufige Be-
rechnungsmethode fir den Umgebungslérm an StraBen (VBUS) abgestellt. Gem. Nr. 3.3.3,
Punkt 1 des Schreibens des Bayerischen Staatsministeriums fir Umwelt und Gesundheit vom
31.07.2012 bzgl. Hinweise zur Larmaktionsplanung in Bayern erfolgt die rechtliche und fachli-
che Zulassigkeitsbeurteilung auf der Grundlage des jeweiligen Fachrechts. Fiir stra3enverkehrs-
rechtliche MaBnahmen wird ausdriscklich auf die Larmschutz-Richtlinien-StV verwiesen. Online
einsehbar ist ein als Entwurf gekennzeichnetes Schreiben mit dem Titel , Lérmaktionsplanung - Fiir
HauptverkehrsstraBen auBerhalb von Ballungsréumen und fiir Bundesautobahnen in Ballungs-
rdumen”  https://www.umgebungslaerm.bayern.de/laermaktionsplan/doc/entwurf_laermakti-
onsplan.pdf; dieses fishrt ebenfalls die Verbindlichkeit der LérmschutzRichtlinien-StV an.

Damit ist davon auszugehen, dass in einem Lérmaktionsplan nur solche MaBBnahmen verbindlich
festgesetzt werden dirfen, die der Prifung im Rahmen des Fachrechts standhalten.

Laut Lérmschutz-Richtlinien-StV ist bei der Beurteilung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen auf eine
Larmberechnung nach den Richtlinien fir den Lérmschutz an StraBen abzustellen.

Die zur Prisfung nach Fachrecht er-
forderliche Berechnung nach RLS-
19 liegt den T3B vor. Die Richt
werte der Larmschutz-Richtlinien-
StV werden an mehreren Gebdu-
den iberschritten. Die Larmschutz-
Richtlinien-StV (Richtlinien fir stra-
Benverkehrsrechtliche ~ Mafinah-
men zum Schutz der Bevélkerung
vor Lérm)

verfolgen das Ziel, den StrafBenver-
kehrsbehérden  eine  Orientie-
rungshilfe zur Entscheidung iber
straBenverkehrsrechiliche ~ Maf3-
nahmen zum Schutz der Wohn-
/Bevélkerung vor StraBenverkehrs-
l&rm in Bezug auf bestehende Stra-
Ben an die Hand zu geben. Jedoch
sind die tatbestandlichen Voraus-
setzungen fiir ein Tétigwerden der
StraBBenverkehrsbehérde  bereits
bei Uberschreitung der Grenz-
werte der 16. BlmSchV erfillt und
die Behérde hat unter Gebrauch ih-
res Ermessens iber Beschrdnkun-
gen des flieBenden Verkehrs zu
entscheiden bzw. ist bei einem ent-
sprechenden Antrag zu einer Er-
messensentscheidung verpflichtet.

RLS-19-Berechnung wird als
Anlage dem LAP beigefigt.
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Werden jedoch die Werte nach
den Larmschutz-Richtlinien-StV mit
70 dB am Tag und 60 dB in der
Nacht in  einem allgemeinen
Wohngebiet iberschritten (72 dB
/62 dB im Mischgebiet), wird sich
ein Anspruch auf ermessensfehler-
freie Entscheidung gegebenenfalls
auch auf null reduzieren (siehe
auch zitierte Rechtsprechung in:
Sachstand - Verkehrslérmschutz
an BestandsstraBen Az. WD 7 -
3000 - 021/16. Deutscher Bun-
destag, Wissenschaftliche Dienste
03.03.2016 und ,Larm- und Kli-
maschutz durch Tempo 30: Stér-
kung der Entscheidungskom-peten-
zen der Kommunen”. Texte
30/2016, Umweltbundesamt,
Dessau-RoBlau, Mérz 2016)

Die grundrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle von 70 dB(A)/60 dB(A)
tags/nachts wird an mehreren Ge-
b&uden Uberschritten; an weiteren
Gebduden sind Beurteilungspegel
von mehr als 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht iiberschrit-
ten. Gesundheitsbeeintréchtigun-
gen kénnen geméB Larmwirkungs-
forschung ab diesen Werten nicht
ausgeschlossen werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchv  fir Mischgebiete
(64 dB(A)/54 dB(A) tags/nachts
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werden an mehreren Gebduden
des Mischgebiets an der St 2344

Forstenrieder Strae iberschritten.

Im Ergebnis kommt dem Interesse
der Anlieger entlang der Staats-
straBBe an einer Reduzierung der er-
heblichen Verkehrslarm-belastung
ein sehr hohes Gewicht zu.

Aus Immissionsschutzgriinden st
eine Gefahrenlage zu erkennen.

Neben der Anzahl der von L&rm betroffenen Personen ist u.a. auch die Widmung und Verkehrs-
bedeutung einer StraBe zu beriicksichtigen.

Eine Umwidmung der St 2344 ist
nicht vorgesehen. Die Verbin-
dungsfunktion der Straf3e bleibt er-
halten.

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.

Zudem ist der baurechtliche Gebietscharakter sowie der Vorrang baulicher Larmschutzmaf3nah-
men - sowohl an der Fahrbahn, im Seitenraum als auch an den Gebé&uden selbst - zu beachten

Ergebnis der RLS-19-Berechnung:
Uberschreitung der Auslésewerte
der L&rmsanierung an mehreren
Gebduden (64 dB(A) tags und 54
dB(A) nachts fir allg. Wohnge-
biete und 66 dB(A) tags und 56
dB(A) nachts fir Mischgebiete);

Larmschutzwénde wurden gepriift.
Larmmindernder  Fahrbahnbelag
wird als MaBnahme empfohlen,
kann aber nicht kurzfristig umge-
setzt werden.

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.

Im Zuge dessen ist regelméBig auch darzulegen, ob/ welche MaBBnahmen an Gebduden bereits

vorhanden sind, zumal insb. im Zuge von Neubauten und teils auch bei wesentlichen Anderun-

gen ohnehin regelmdBig eine entsprechende Bauausfiihrung nétig ist.

Es geht bei der LAP nicht um Innen-
pegel oder passiven Schallschutz.
,'Umgebungslérm’ bezeichnet un-
erwiinschte  oder  gesundheits-
schadliche Gerdusche im Freien,

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.
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die durch Aktivitdten von Men-
schen verursacht werden,
schlieBlich des Lérms, der von Ver-
kehrsmitteln, StraBenverkehr {...)
ausgeht”.

(RICHTLINIE 2002/49/EG DES
EUROPAISCHEN  PARLAMENTS
UND DES RATES vom 25. Juni
2002 iber die Bewertung und Be-

kémpfung von Umgebungslarm

ein-

Zur Anzahl der betroffenen Personen enthdlt der Einfihrungserlass zu den Larmschutz-Richtlinien-
StV nur fir MaBnahmen auBerhalb geschlossener Ortschaften eine konkrete Angabe (mindes-
tens 50 Betroffene). Innerhalb geschlossener Ortschaften sollen Mafnahmen nur angeordnet
werden, wenn eine ,gréf3ere Anzahl” Personen in reinen und allgemeinen Wohngebieten be-
troffen ist.

s.0. Stellungnahme zu Zeile 4,
Landratsamt Miinchen

Sachgebiet Verkehrsrecht

(22.11.2022)

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.

Eine Betroffenenermittlung ist, bezogen auf Verkehrslérm, der von der St 2344 ausgeht, durch
die vorgelegten Unterlagen nicht méglich. Zudem kann die gewdéhlte Berechnungsmethode nicht
als Entscheidungsgrundlage herangezogen werden. Auch bauliche MaBBnahmen - und damit
vorrangige mildere Mittel - sind weitestgehend nicht bekannt.

Die zur Priifung nach Fachrecht er-
forderliche Berechnung nach RLS-
19 liegt vor. Ein |&rmmindernder

Fahrbahnbelag wird als  MaB-

nahme empfohlen.

Larmschutzwénde als MaBnahme
wurden gepriift, sind jedoch auf-
grund der Situation mit Grund-
stickszufahrten und  StraBenein-
mindungen nicht in ausreichender
Lange realisierbar und daher nicht
wirksam.

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.

Gerade eine Geschwindigkeitsbeschrénkung stellt einen Eingriff in den StraBenverkehr dar, der
nur unter der MaBgabe eines zwingenden Erfordernisses i.S.v. § 45 Abs. 9 StVO zuléssig ist.

Gem. § 45 Abs. 1 S. 1 StVO kén-
nen die StrafBenverkehrs-behdrden
die Benutzung bestimmter Straf3en
oder StraBenstrecken aus Griinden
der Sicherheit oder Ordnung des

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.
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Verkehrs beschrénken oder verbie-
ten und den Verkehr umleiten.
Gem. § 45 Abs. 1 S.2 Nr. 3 StVO
haben sie das
gleiche Recht zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Léarm und
Abgasen. Es handelt sich um eine
Ermessensvorschrift.
Uberschreitung grundrechtliche Zu-
mutbarkeitsschwelle  von 70
dB(A)/60 dB(A) tags/nachts und
Schwelle zur Gesundheits-gefchr-
dung gemé&B  Larmwirkungs-for-
schung von 65 dB(A)/55 dB(A)
tags/nachts
Zudem ist angesichts der hohen Verkehrsbelastung - darunter auch Linienverkehr - eine entspre- | Das StBA Freising (Baulasttréger) | Keine Anderung des Larmak-
chend grofle Anzahl an betroffenen Verkehrsteilnehmenden zu beachten. Zwar geht der Bericht | wurde ebenfalls  zur  Stellung- | tionsplans.
davon aus, dass bauliche MaBnahmen nur mittel- bzw. langfristig umsetzbar sind; eine konkrete | nahme aufgefordert.
Einschatzung des Baulasttrégers ist jedoch nicht enthalten.
Weiterhin ist zu beachten, dass im Verkehrsrecht Larmschutzmafinahmen nur zeitlich befristet fisr ) . )
. N . Die zur Beurteilung erforderlichen
die Daver von fiinf Jahren angeordnet werden dirfen. )
Berechnungen nach RLS-19 liegen
vor.
Eine abschlieBende Beurteilung, inwieweit ein zwingendes Erfordernis fiir die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher LérmschutzmaBBnahmen besteht, ist auf Basis der vorgelegten Unterlagen u. E.
nicht rechtsfehlerfrei mglich.
01.12.2022 Regierung von | Zum vorgelegten Entwurf ,Larmaktionsplanung Gemeinde Neuried, 3. Runde, Bericht Nr. 070- | Die formalen Anforderungen sind | Keine Anderung des Larmak-
Oberbayern 6181-05 vom November 2022, der im Aufirag der Gemeinde Neuried durch die Méhler + | bekannt. Ein Musterformblatt fir | tionsplans.

Maximilianstrafe

39

Partner Ingenieure AG erstellt wurde, nehmen die Sachgebiete 23.1 - StraBenverkehr, 31.1 -
StraBBen- und Briickenbau und 50 - Technischer Umweltschutz wie folgt Stellung:

Allgemeines

die EU-Meldung wurde am
24.11.2022 von der Regierung
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80538 Miinchen

3. Runde der Umsetzung der Umgebungslérmrichtlinie

Der vorgelegte Entwurf des Lérmaktionsplans basiert auf der Larmkartierung 2017, die im Rah-
men der 3. Runde der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG erstellt wurde.
Wir weisen darauf hin, dass nach Auskunft des fiir die Larmkartierung zusténdigen Bayerischen
Landesamts fir Umwelt die Lérmkartierung 2022 der HauptverkehrsstraBen im Rahmen der 4.
Runde der Umsetzung der Umgebungslérmrichtlinie voraussichtlich Anfang 2023 erscheint.
Nach Riicksprache mit der Regierung von Oberfranken, die zusténdig fir die Mitteilung der In-
formationen aus den Lérmaktionsplé@nen an das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, nuk-
leare Sicherheit und Verbraucherschutz bzw. an das Umweltbundesamt ist (Art. 2 Abs. 3 Satz 2
BaylmSchGi. V. m. § 47d Abs. 7 BImSchG), ist allerdings eine Meldung von Larmaktionsplénen
der Stufe 3 weiterhin méglich. Fir die Meldung muss der Regierung von Oberfranken - nach
Erteilung des Einvernehmens durch die Regierung von Oberbayern (siehe unten) - eine Zusam-
menfassung des Larmaktionsplans von nicht mehr als 10 Seiten mit den in Anhang V der Umge-
bungslarmrichtlinie 2002/49/EG genannten relevanten Angaben (vgl. Anhang VI, Nr. 2.8 der
Umgebungsléarmrichtlinie) sowie die ausgefiillte Excel-Datei (LAP_HVS.xIsx) zur Datenberichter-
stattung zum L&rmaktionsplan (siehe Anlage) Gbermittelt werden. Des Weiteren mdchten wir Sie
bereits jetzt darauf hinweisen, dass die Frist zur Uberprifung von Larmaktionsplénen im Rahmen
der 4. Runde der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie am 18.07.2024 endet. Das heif3t bis
zu diesem Zeitpunkt sind bestehende Larmaktionspléne zu Giberprifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten bzw. Larmaktionspléne der 4. Runde abzuschlieBen. Allgemeine Informationen zur
Larmaktionsplanung und zur Uberprifung von Larmaktionsplénen enthalten die ,LAl-Hinweise
zur Larmaktionsplanung”, Stand 19.09.2022 (L&rmaktionsplanung LAl Hinweise (lai-immissions-
schutz.de)).

von Oberfranken auf Nachfrage
zugeschickt.

Es ist bekannt, dass die Meldung
des LAP der 3. Runde vor Versffent-
lichung der Kartierung der 4.
Runde erfolgen muss.

MaBnahmen des Larmaktionsplans

Grundsétzlich sind in Lérmaktionsplénen nach abschlieBender Prisfung der MaBBnahmen-vor-
schldge bzw. MaBnahmenempfehlungen - wie vorgesehen - verbindliche MaBnahmen festzu-
legen, welche die Rechtswirkungen des § 47d Abs. 6i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG mit konkre-
tem Zeitfenster bzw. konkreter Umsetzungsabsicht entfalten. Das bedeutet, dass bereits im Rah-
men der Larmaktionsplanung die MaBBnahmenvorschlége/-empfehlungen in Abstimmung mit den
jeweils zustéindigen Behdrden auf ihre Umsetzbarkeit hin Gberprift werden missen.

Zur Kenntnis genommen

Die Abstimmung mit den Trdgern
Sffentlicher Belange ist im Rahmen
der Larmaktionsplanung erfolgt.

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans

Die umsetzbaren MaBBnahmen sind in den Larmaktionsplan unter einem eigenen Punkt ,Maf3nah-
men des Larmaktionsplans” aufzunehmen. Falls im Rahmen der Planaufstellung eine Abklérung
der Umsetzbarkeit von MafBnahmen nicht méglich ist, kénnen die Mafnahmen als Prifmaf3nah-

Zur Kenntnis genommen

Anpassen des Berichts
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men in den Lérmaktionsplan aufgenommen werden. Unter dem Punkt ,MaBBnahmen des Larmak-
tionsplans” kénnten dann als zu priifende MaBBnahmen z. B. die Prisfung der Einfishrung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der Planegger Strafle und der Forstenrieder
StraBBe oder der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der St 2344 aufgenommen
werden. Die PriifmaBBnahmen sind entsprechend zu formulieren (z. B. ,Prifung und bei Vorliegen
der Voraussetzungen Einfihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der Plane-
gger StraBBe und der Forstenrieder Strafle”).

Zu MaBBnahmen im Bereich der Staatsstrafe ist ferner im Larmaktionsplan an geeigneter Stelle
zu vermerken, dass das Einvernehmen der zustdndigen StrafBenverkehrsbehérde (untere Stra-
Benverkehrsbehérde am Landratsamt Miinchen) und/oder der zusténdigen StraBenbaubehérde
(Staatliches Bauamt Freising) vorliegt.

Bedenken, die seitens der Behor-
den vorgebracht wurden und zu ei-
ner Ablehnung fihrten wurden in
der Abwdgung im Rahmen des Er-
messens Rechnung getragen und
die MaBBnahmen entsprechend an-
gepasst um die Rechtsschutzgiiter
"Umgebungs-ldrmbelastung”  und
verkehrliche Nutzung in bestmdgli-
chen Einklang zu bringen.

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans,

siehe Argumentation in dieser
Abwdgungstabelle

Stellungnahme Sachgebiet 23.1 - Straflenverkehr

Das Sachgebiet 23.1 - StraBenverkehr der Regierung von Oberbayern schlieBt sich der beige-
figten Stellungnahme des Landratsamts Miinchen vom 15.11.2022 an.

Stellungnahme LRA Minchen s.o.

S.0.

Stellungnahme Sachgebiet 31.1 - Straflen- und Briickenbau
Grundsétzliches

Der Entwurf des Lérmaktionsplans der Gemeinde Neuried betrifft unter anderem die Staatsstrafe
2344 deren StraBenbaulastiréger der Freistaat Bayern ist. Zustdndige StraBen-baubehérde ist
das Staatliche Bauamt Freising. Der Lérmaktionsplan beinhaltet mehrere MaBnahmen, die sich
auf die St 2344 beziehen. Diese MaBnahmen und deren Aufnahme in den Entwurf des Larmak-
tionsplan wurden nach unserer Information im Vorfeld leider von der Gemeinde Neuried nicht
mit dem Staatlichen Bauamt Freising abgestimmt. Diese Abstimmung wére allerdings sinnvoll ge-
wesen, um die Méglichkeit einer Umsetzung der genannten Maf3nahmen festzustellen und rea-
listische LérmverbesserungsmafBnahmen auszuloten.

Das StBA Freising wurde informiert
und zur Stellingnahme aufgefor-
dert, nachdem die MaBnahmen-
vorschldge aus der Offentlichkeits-
beteiligung (14. April 2022 bis
01. Juli 2022) eingegangen und
ausgewertet worden sind und eine
Wirkungsanalyse erstellt wurde.

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans
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Verkehrsdaten

Die dem Entwurf des Larmaktionsplans zugrundeliegenden Verkehrsdaten der St 2344 stammen
aus der StraBenverkehrszéhlung 2015. Wir merken an, dass bei der zuletzt 2021 stattgefunde-
nen StraBBenverkehrszéhlung der DTV (Durchschnittlicher téglicher Verkehr aller Tage des Jahres)
im Vergleich zur StraBenverkehrszéhlung 2015 deutlich abgenommen hat. Ob die Verkehrszah-
len sich wieder auf das Niveau vor der Covid-19-Pandemie einstellen, ldsst sich derzeit nicht
beantworten.

Zur Kenntnis genommen

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans

Abwdgung der MaBBnahmen

Im Entwurf des Léarmaktionsplans ist festgehalten, dass der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs
bei der Abwégung nicht pauschal zu beriicksichtigen sei, sondern hinreichend quantifiziert und
konkretisiert werden miisse, z. B. mit dem Zeitverlust, der durch Tempo 30 gegeniiber Tempo 50
entstehe. Hierzu merken wir an, dass die Leichtigkeit des Verkehrs nicht nur durch die gefahrene
Geschwindigkeit, sondern auch durch andere Aspekte, wie insbesondere der (verkehrstechni-
schen) Qualitét des Verkehrsablaufs Ausdruck findet. Bei der Abwdgung von MafBBnahmen ist
zudem zu beriicksichtigen, welche Verkehrsbedeutung eine Strafe hat und folglich welchem Ver-
kehr diese StraBe zu dienen bestimmt ist. Demnach ist bei Stra3en die dem (iberortlichen) Durch-
gangsverkehr zu dienen bestimmt sind, in der Abwégung der Leichtigkeit des Verkehrs ein hshe-
res Gewicht zukommen zu lassen als bei StraBen, die keine oder kaum tbersrtliche Verkehrsbe-
deutung haben.

s.0. Stellungnahme zu Punkt 1.
Staatliches ~ Bauamt  Freising

(21.11.2022)

S.0.

MaBnahmenempfehlung 1 (Absenkung der zuléssigen Héchstgeschwindigkeit auf St 2344)

Fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschréinkungen an klassifizierten StraBen (Bundes-,
Staats- und KreisstraBBen) sind die Verkehrsbehérden zustéindig. Fiir den dort stattfindenden Ab-
wdgungsprozess mdchten wir darauf hinweisen, dass bei der Abwégung die iberértliche Ver-
kehrsbedeutung der St 2344 als StaatsstraBe - und damit als StraBe die dem Durchgangsver-
kehr zu dienen bestimmt ist - ausreichend zu wiirdigen ist.

Zur Kenntnis genommen

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans

MaBnahmenempfehlung 2 (Lérmmindernder Fahrbahnbelag auf St 2344)

Grundsétzlich besteht Einverstéindnis mit der MaBnahme. Allerdings ist derzeit noch nicht ab-
sehbar, wann das Staatliche Bavamt Erneuerung der Fahrbahn vornehmen wird. Zudem ist im
Zusammenhang mit den Fahrbahnerneuerungen zuerst zu prifen, ob die um 3 dB(A) abgesenk-
ten Auslésewerte fir die Lérmsanierung geméf den Richtlinien fir den Verkehrs-lérmschutz an
BundesfernstraBBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) - diese sind auch fir die Staats-
straBen in Bayern anzuwenden - fiir den jeweiligen Gebietstyp iiberhaupt iiberschritten werden.

Auslésewerte fir die Larmsanie-
rung sind iberschritten s.o.

Berechnungen nach RLS-19 wur-
den den T6B zur Verfigung ge-
stellt.

Larmmindernder Fahrbahnbe-
lag wird in der MaBBnahmen-
nennung nicht auf eine be-
stimmte Belagsart beschrénkt.
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MaBgeblich hierfir sind neben den VLérmSchR 97 das Berechnungsverfahren nach den Ab-
schnitten 1 und 3 der RLS-19 und die gemdf Beschluss des Bayerischen Ministerrats vom
21.07.2020 um drei Dezibel abgesenkte Auslésewerte fir die Lérmsanierung. Fir die dann be-
troffenen Bereiche waren anschlieBend mit dem StraBenbaulastirdger Verbesserungsmafinah-
men abzustimmen. SchlieBlich soll im Larmaktionsplan keine bestimmte Belagsart festgeschrieben
sein, um WahIméglichkeiten, die sich beispielsweise durch die technische Entwicklung ergeben,
nicht einzuschrénken.

Belagsart wird in MaBnahmenbe-

schreibung nicht aufgenommen.

MaBnahmenempfehlungen 3 (Reduzierung der Anzahl der Fahrspuren fiir den Kfz-Verkehr von
vier auf zwei Spuren im Sinne der Planung des Ingenieurbiiros Schénenberg mit Querungshil-
fen/Fahrbahnteilern, Nutzung der freiwerdenden Fahrbahn fir Radfahrer, optische Straflen-
raumeinengung und Stérkung der Aufenthaltsqualitét durch Begriinung)

Die Wirksamkeit der MaBBnahme bzgl. der Lérmreduktion ist nicht nachgewiesen, hat aber er-
hebliche Auswirkungen auf den Verkehr der St 2344. AuBBerdem ist sie mit hohen Investitionskos-
ten verbunden. Grundséizlich ist die StraBenbauverwaltung (d. h. das zusténdige Staatliche
Bauamt Freising) bereit mit der Gemeinde Neuried ergebnisoffen Verbesserungen fir den
FuB- und Radverkehr im Bereich der St 2344 zu entwickeln und zu diskutieren. Grundvoraus-
setzung fir entsprechende MafBBnahmen ist, dass die Funktion der StaatsstraBe fiir den iber&rili-
chen Durchgangsverkehr gewdhrleistet bleibt. Umgestaltungen, die zu einer Reduktion der Ver-
kehrsqualitét des Kfz-Verkehrs im Zuge der St 2344 fihren, kénnen wir nicht zustimmen. Planun-
gen an der St 2344 missen einvernehmlich mit dem Staatlichen Bauamt Freising abgestimmt
sein. Da der Ausgangspunkt der Planung gemeindliche Belange sind, wére es denkbar, dass die
Gemeinde die Federfilhrung bei der Entwicklung entsprechender Verbesserungsméglichkei-
ten fir den FuB- und Radverkehr ibernimmt. Wir empfehlen, dass sich die Gemeinde Neu-
ried diesbeziiglich mit dem Staatlichen Bauamt Freising in Verbindung setzt. Eine Aufnahme
der MaBBnahmenempfehlung 3 - insofern diese sich auf die St 2344 bezieht - in den L&rmakti-
onsplan lehnen wir ab.

siehe oben: Stellungnahme zu den

Punkten 1. und 3., Staatliches Bau-

amt Freising (21.11.2022):

Der weitere Prozess mit vorgela-

gerten PrifmaBnahmen und kon-

kreter Ausbauplanung soll im Wei-

teren mit dem StBA Freising abge-
stimmt werden.

Keine Anderung des Larmak-
tionsplans

MaBnahmenempfehlungen 4 und 5 (Kreisverkehrsplétze)

Die positive Larmwirkung des Umbaus der signalgesteuerten Knotenpunkte zu Kreisverkehrsplét-
zen ist nicht nachgewiesen. Uns sind auch keine Untersuchungen bekannt, die |érmmindernde
Wirkungen des Einsatzes von Kreisverkehrsplétzen abschlieBend beurteilen. Insofern sind diese
Umbauten als MaBBnahme der Larmminderung nicht geeignet. Einen Knotenpunktumbau zu ei-
nem Kreisverkehrsplatz aus Larmschutzgriinden lehnen wir ab. Wir weisen zudem darauf hin,
dass der Umbau von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten zu Kreisverkehrsplétzen méglicher-
weise im Widerspruch zur Forderung des Lérmaktionsplan-Entwurfs nach einer Verstetigung des

S.0.

Die MaBnahmen

nicht weiterverfolgt.

werden
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Verkehrs (,grine Welle”) steht. Eine ,grine Welle” kénnte eher durch eine entsprechende koor-
dinierte Signalsteuerung erreicht werden. Auch hierzu empfehlen wir, dass die Gemeinde Neu-
ried das Gesprdch mit dem Staatlichen

Bauamt Freising sucht.

Stellungnahme Sachgebiet 50 - Technischer Umweltschutz

Mindestanforderungen fiir Larmaktionspléne (Anhang V der Umgebungslérmrichtlinie) gemaf §
47d Abs. 2 Satz 1 BImSchG haben Larmaktionspléne den Mindestanforderungen des Anhangs
V der Richtlinie 2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie) zu entsprechen und die nach Anhang
VI der Umgebungslérmrichtlinie an die Kommission zu Gbermittelnden Daten zu enthalten. Die
Uberprifung des Larmaktionsplan-Entwurfs hinsichtlich der Mindestanforderun-gen ergab Fol-
gendes:

Zustdndige Behérde:

Unter Kapitel 1.2 ist hinsichtlich der Zusténdigkeit fir die Lérmaktionsplanung zutreffend ausge-
fihrt, dass seit dem 01.01.2021 die Regierung von Oberfranken zusténdig fir die Aufstellung
eines zentralen Larmaktionsplans fir Hauptverkehrsstra3en auBBerhalb von Ballungsrdumen, Bun-
desautobahnen in Ballungsrdumen und Haupteisenbahnstrecken (ausgenommen Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes) ist und dass auf Antrag einer Gemeinde die Regierung von Oberfran-
ken ihr durch Rechtsverordnung die Zustandigkeit fir die Aufstellung eines Larmaktionsplans fir
HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken (ausgenommen Haupteisenbahnstrecken
des Bundes) fiir nicht gemeindeiibergreifende Félle Gbertragen kann (Art. 2 Abs. 3 Satz 3 i. V.
m. Satz 1 BaylmSchG).

An geeigneter Stelle sollte noch ergénzt werden, dass die Gemeinde Neuried einen entspre-
chenden Antrag auf Zusténdigkeitsibertragung bei der Regierung von Oberfranken gestellt hat
und diese ihr die Zustandigkeit fir die Aufstellung eines Lérmaktionsplans nach § 47d BiImSchG
Ubertragen hat (vgl. Oberfrénkisches Amisblatt, Nr. 2/2022, Oberfrénkisches Amtsblatt Nr.
2/2022 (bayern.de)). Hierzu kénnte beispielsweise das Kapitel 1.2 wie folgt ergéinzt werden:

+-.. ist die Regierung von Oberbayern ... Mit Schreiben/E-Mail vom TT.MM.JJJJ stellte die Ge-
meinde Neuried bei der Regierung von Oberfranken einen Antrag auf Ubertragung der Zustén-
digkeit fir die Aufstellung eines Lérmaktionsplans nach § 47d BImSchG. Die Verordnung der
Regierung von Oberfranken iiber die Zustéindigkeitsibertragung fir die Aufstellung eines nicht

Textpassage zum Antrag auf Uber-
tragung der Zusténdigkeit fir die
Aufstellung eines Lérmaktionsplans
wird unter Punkt 1.2 in den Bericht
aufgenommen.

Anpassung des LAP




Méhler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 0700257701 Anlage 6
Eingangsdatum | Name und Ad- | Stellungnahme Abwégung MaBnahme
resse

gemeindeibergreifenden Lérmaktionsplans auf die Gemeinde Neuried wurde im Oberfrénki-
schen Amtsblatt, Nr. 2/2022, Oberfrénkisches Amtsblatt Nr. 2/2022 (bayern.de) bekanntge-
geben.”

Geltende Grenzwerte:

In Kapitel 1.3 werden Ziele und Grenzwerte diskutiert. Dabei sind insbesondere die Aussagen
in Unterkapitel 1.3.1 ,Auslésekriterien Bayern” nicht vollstdndig zutreffend: Auslésewerte bzw.
Grenzwerte fir Larmaktionspléne sind weder durch die EU (Umgebungslarmrichtlinie) noch
durch den Bund (Bundes-Immissionsschutzgesetz) gesetzlich festgelegt. Um die Lérmaktionspla-
nung auf die Larmbrennpunkte zu fokussieren, hat das Bayerische Staatsministerium fiir Umwelt
und Verbraucherschutz (StMUV) den Regierungen gemdf den ,Hinweisen zur Lérmaktionspla-
nung in Bayern fiir die Regierungen” vom 07.07.2008 und 31.07.2012 Anhaltswerte vorgege-
ben, ab denen eine Larmaktionsplanung in Erwégung zu ziehen war. Diese Hinweise galten nur
fir die Regierungen und waren fiir die Gemeinden nicht bindend. Eine verbindliche Vorgabe fiir
die bayerischen Gemeinden, insbesondere was die Ausléseschwellen anbelangt, gab und gibt
es nicht. Seit der 3. Runde der Larmminderungs-planung werden fir alle bayerischen Gemein-
den, die von der Larmkartierung erfasst sind, Larmaktionspléne erstellt. Insbesondere fithrte das
Bayerische Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV) fiir alle kartierten
HauptverkehrsstraBen im Sinne des § 47b BImSchG auBerhalb von Ballungsrédumen und fir
Bundesautobahnen in Bayern durch, um dem anhéngigen Vertragsverletzungsverfahren entge-
genzuwirken. Zudem wurde das BaylmSchG geéndert, sodass seit dem 01.01.2021 die Regie-
rung von Oberfranken zustéindig fir die Aufstellung eines zentralen Larmaktionsplans nach §
47d BlmSchG fir HauptverkehrsstraBen auBBerhalb von Ballungsrdumen, Bundesautobahnen in
Ballungsrdumen und Haupteisenbahn-strecken ist. Auf Antrag einer Gemeinde kann die Regie-
rung von Oberfranken ihr durch Rechtsverordnung die Zusténdigkeit fiir nicht gemeindeibergrei-
fende Félle ibertragen (siehe Art. 2 Abs. 3 BaylmSchG). Es wird deshalb empfohlen das Kapitel
1.3.1 entweder zu streichen oder wie folgt zu éndern:

,1.3.1 Auslésekriterien Bayern

Bisher hat das Land Bayern ... oder durchzufihren ist [14]. Larmbetroffenheit fangt
geméB EU bei Pegeln im 24-Stunden-Zeitraum LDEN ab 55 dB(A) und im Nachtzeit-
raum (22.00 bis 6.00 Uhr) LNight ab 50 dB(A) an [1]. Dementsprechend werden seit
der 3. Runde der Lérmminderungsplanung firr alle bayerischen Gemeinden, die von

der Larmkartierung erfasst sind, Lérmaktionspléne erstellt.”

1.3.1 Auslésekriterien Bayern wird
dem Textvorschlag entsprechend
gedndert.

Anpassung des LAP
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Zudem wird empfohlen in das Kapitel 1.3 an geeigneter Stelle die fir verschiedene Anwen-
dungsfélle (Bauleitplanung, Bau oder wesentliche Anderung von &ffentlichen StraBen, Larmsa-
nierung durch bauliche MaBBnahmen, Lérmschutz durch straBenverkehrsrechtliche Mafnahmen)
einschldgigen Orientierungs-, Grenz-, Ausldse- und Richtwerte der nach nationalem Recht gelten-
den Regelwerke aufzunehmen. Hierbei kann sich an der folgenden Tabelle orientiert werden.

Wohngebiete Mischgebiete (MI)
(WA)
Tag Nacht Tag Nacht
DIN 18005 Bauleitplanung (Orientie- 55 45 60 50
[BauGB] rungswerte)
16. Bim- Bau oder wesentliche An- 59 49 64 54
SchV [BIm- derung von offentlichen
SchG] Stralen (Grenzwerte)
VLarmSchR Larmsanierung an beste- 64 54 66 56
henden StraRen durch
bauliche MaBnahmen
(Auslosewerte')
Larmschutz- Larmschutz durch stra- 70 60 72 62
Richtlinien- Renverkehrsrechtliche (70) (60)
StV [§ 45 MaRnahmen an beste-
StvO] henden Stralen (Richt-
werte)

1 Zum 01.08.2020 (Bundesfernstrafen) bzw. zum 01.01.2021 (StaatsstraBen) um 3 dB(A) abge-
senkt. Zuvor betrugen sie 67 dB(A)V57 dB(A) [fir WA] und 69 dB(A)/59 dB(A) [MI].

Tabelle wird in den Bericht zum
LAP eingefigt.

Anpassung des LAP
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Hinsichtlich der Berechnung nach nationalen Vorschriften (RLS-19 oder RLS-90) weisen wir auf
Folgendes hin:

o DIN 18005: Die DIN 18005 verweist in Ziff. 7.2 auf die RLS-90 (datierte, statische Verwei-
sung). Der Plangeber ist jedoch nicht zur striklen Anwendung der DIN 18005 verpflichtet. Als
(oberer) Abwégungsspielraum fir die Notwendigkeit von Schallschutzmaf3nahmen kénnen die
Grenzwerte der 16. BImSchV, die fir die Berechnung mittlerweile auf die RLS-19 verweist, her-
angezogen werden.

o 16. BImSchV: RLS-19

o VL&rmSchR: Fiir bauliche MaBBnahmen der Lérmsanierung an Bundes- und Staatsstrafen sind
mittlerweile die RLS-19 anzuwenden. Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Freising wird emp-
fohlen.

o Larmschutz-Richtlinien-StV: Fir die Beurteilung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen nach
Larmschutz-Richtlinien-StV gelten unseres Wissens derzeit weiterhin die RLS-90 (siehe hierzu auch
Kapitel 15.3 der ,LAl-Hinweise zur Larmkartierung”, Stand 19.09.2022. Vor Berechnung mit
der unteren StraBenverkehrsbehérde am Landratsamt Miinchen abstimmen.

Die Trdger &ffentlicher Belange ha-

ben die Ergebnisse der RLS-19-

Berechnung erhalten.

Das Staatliche Bauamt Freising
und die untere StraBenverkehrs-be-
hérde am Landratsamt Miinchen
hatten keine Einwdénde gegen die
Verwendung dieser Berechnungs-
methode mitgeteilt.

Zusammenfassung des Larmaktionsplans (Nr. 2.8 des Anhangs VI der Umgebungslérmrichtlinie)

Wie unter |. Allgemeines erwéhnt muss der Regierung von Oberfranken - nach Erteilung des
Einvernehmens durch die Regierung von Oberbayern - u. a. eine Zusammenfassung des L&rm-
aktionsplans von nicht mehr als 10 Seiten mit den in Anhang V der Umgebungs-érmrichtlinie
2002/49/EG genannten relevanten Angaben Gbermittelt werden.

Wir empfehlen diese Zusammenfassung auch in den abschlieBenden Larmaktionsplan im Kapitel
,Zusammenfassung” aufzunehmen. Dabei kann sich an der als Anlage (Vorlage Zu-sammenfas-
sung des Larmaktionsplans.docx) beigefiigten Tabelle orientiert werden.

Zur Kenntnis genommen

AbschlieBende  Zusammen-
fassung des LAP erfolgt bei
Fertigstellung des Berichts

Sonstiges

Kapitel 2.1: Die in Absatz 1 enthaltene Rechtfertigung, warum die Gemeinde Neuried bislang
keinen Larmaktionsplan aufgestellt hat, sollte entfallen. Die dort dargestellte ,Auffassung des Lan-
des Bayern” ist nicht (mehr) korrekt. Es wird vorgeschlagen den ersten Absatz positiver zu formu-
lieren, z. B.:

Zur Kenntnis genommen

LAP wird angepasst
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Eingangsdatum
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resse

Stellungnahme

Abwégung

MaBnahme

,Um die Belastung durch Umgebungslarm in Neuried weiter zu verringern, filhrt die Gemeinde
Neuried - neben der zentralen ,L&rmaktionsplanung Bayern fir HauptverkehrsstraBen aufer-
halb von Ballungsrdumen und fir Bundesautobahnen in Ballungsréumen” des Bayerischen
Staatsministeriums fir Umwelt und Verbraucherschutz (Lérmaktionsplanung - Fir Hauptverkehrs-
straBen auBerhalb von Ballungsréumen und fir Bundesautobahnen in Ballungsrédumen (bay-
ern.de)) erstmals eine Lérmaktionsplanung geméf der Umgebungslérmrichtlinie 2022/49/EG
durch.”

Kapitel 6: In Absatz 1 wird dort hinsichtlich grundsétzlich méglicher MaBnahmen zur Lérmmin-
derung auf ,Anhang 4" verwiesen. Es ist zu iiberpriifen, ob hier nicht Anlage 5 gemeint ist. Ggf.
sollte eine Korrektur vorgenommen werden.

Anhang 5 ist gemeint.

Korrektur

Kapitel 7.1.3, Seite 51: Die Zahlenangaben im 2. Absatz auf Seite 51 sind zu iiberpriifen.

Die Angaben zum DSH-V 5 in den
RLS-19 sind korrekt. Es wird nach
...) nicht bericksichtigten.” er-
génzt:  ,Da der konkrete Fahr-
bahnbelag, der auf der St 2344
kinftig zur Anwendung kommen
kénnte, noch nicht bekannt ist,
wurde bei den Berechnungen ge-
mé&B Angaben der Obersten Bau-
behérde (s.0.) eine Larmminderung
von 3 dB(A) angesetzt.” Der Ein-
bau (...)

Textergdnzung

Kapitel 13: Es wird darauf hingewiesen, dass in der in Kapitel 13 dargestellten ,weiteren Vor-
gehensweise” die erforderliche Erteilung des Einvernehmens durch die Regierung von Oberbay-
ern (siehe Art. 4 Satz 2 BaylmSchG) fehlt. Das bedeutet nach Verabschiedung des abschliefen-
den Larmaktionsplan-Entwurfs im Gemeinderat muss dieser noch der Regierung von Oberbayern
zur Erteilung des Einvernehmens vorgelegt werden. Erst wenn die Regierung von Oberbayern
ihr Einvernehmen zum L&rmaktionsplan erteilt, kann er durch die Gemeinde Neuried in Kraft
gesetzt werden.

Zur Kenntnis genommen

Wir bitten Sie, den abschlieBenden Larmaktionsplan-Entwurf nach Beriicksichtigung der obenste-
henden Ausfishrungen sowie der Riickmeldungen der weiteren beteiligten Stellen (Landratsamt
Minchen, Staatliches Bauamt Freising) zur Erteilung des Einvernehmens nach Art. 4 Satz 2
BaylmSchG vorzulegen (E-Mail-Funktionspostfach:

Zur Kenntnis genommen
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laermaktionsplanung@reg-ob.bayern.de). Ferner bitten wir Sie, dem Antrag auf Erteilung des
Einvernehmens auch die Gemeinderatsbeschlisse zum Larmaktionsplan vorzulegen.




